FAI

SPORTOVNI RAD FAI

Mezinarodni
letecka
federace

Avenue Mon-Repos 24
CH-1005 Lausanne
(Switzerland)

Tel. +41(0) 21/345.10.70
Fax. +41(0) 21/345.10.77
e-mail: sec@fai.org

Web: www.fai.org

Cast 4- Letecké modelarstvi

Svazek F3
Radiem rizené
modely vétronu

Vydani 2011

Plati od 1. ledna 2011

F3B - RADIEM RiZENE VICEULOHOVE VETRONE

F3F — RADIEM RIZENE SVAHOVE VETRONE

F3J — RADIEM RiZENE TERMICKE VETRONE

F3K — RADIEM RiZENA HAZEDLA

F3H — PRELETY RADIEM RiZENYCH VETRONU (Prozatimni)
F3Q - RADIEM RIZENE VETRONE S AEROVLEKEM (Prozatimni)
PRILOHA 3A — PRAVIDLA PRO SOUTEZE SVETOVYCH POHAR(



FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE
Avenue Mon Repos 24, 1005 LAUSANNE, Switzerland

Copyright 2011

VSechna prava vyhrazena. Vlastnikem autorskych prav tohoto dokumentu je Mezinarodni letecka
federace (FAI). Kazdy, kdo pracuje pro FAI nebo nékterého z jejich ¢lent, muze kopirovat, tisknout a
§ifit tento dokument za téchto podminek:

1. Dokument slouzi pouze pro informaci a nesmi byt vyuzivan ke komerénim uceliim.

2. Kazda kopie tohoto dokumentu nebo jeho ¢asti musi obsahovat tuto poznamku o
autorskych pravech.

Plati také, Ze jakykoliv vyrobek, proces nebo technika popsané vtomto dokumentu mohou byt
pfedmétem jiného duSevniho vlastnictvi vyhrazeného Mezinarodni letecké federaci nebo jinému subjektu
a neni licencovana timto prohlasenim



PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIM FAI

VSechny sportovni akce, pofadané byt jen ¢astecné podle pravidel Sportovniho fadu Mezinarodni
letecké federace (FAI)' se nazyvaji Mezinarodni sportovni akci FAI?. Podle Statutu FAI®, FAI drzi a
zachazi se véemi pravy, vztahujicimi se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI" jsou
na Uzemi svych stat(? povinni vykonavat vlastnictvi FAl Mezinarodnich sportovnich akci FAI a
vyzadovat je zafazenim do Sportovniho kalendare FAI®.

Opravnéni a pravomoc pro uzivani prav ke komerénim aktivitam na takovych akcich, véetné (ale
nejen) reklamy na nebo pro takou akci, uziti nazvu akce nebo loga pro obchodni ucely a uziti
zvuku a/nebo obrazu, zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realném Case, je
podminéno pfedchozim souhlasem FAI. To se tyka pfedevSim vSech prav na uziti materiald,
hmotnych, elektronickych &i jinych podob &asti zplsobl &i systémi pro rozhodovani, hodnoceni,
vyhodnocovani nebo informovani na Mezinarodnich sportovnich akci FAI".

Kazda sportovni komise FAI1 je opravnéna v zastoupeni FAI udélit lenim FAI nebo dalSim
subjektim prednostné souhlas na preneseni vSech nebo ¢asti prav k Mezinarodni sportovni akci
FAI (vyjma Svétovych leteckych her?) které jsou organizovany zcela & &asteéné podle &asti
Sportovniho fadu®, za kterou je sportovni komise odpovédna. Pfevod prav se musi uskute¢nit
podle Ujednani s pofadatelem® jak je upfesnéno v platném Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2.
Pravidla pro pfevod prav k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery souhlasil s odpovédnosti za pofadani sportovni akce FAI, at jiz
pisemné&, nebo ne, zaroven souhlasil s pfednostnimi pravy FAI uvedenymi vySe. Pokud nedoslo k
formalnimu pfevodu prav, vdechna prava k akci drzi FAI. Bez ohledu na ujednani €i pfevod prav,
FAI musi mit z archivnich a propagacnich divodud volny a bezplatny pfistup k jakémukoli zvuku
a/nebo obrazu z jakékoli sportovni akce FAI, a vzdy si vyhrazuje pravo bezplatné vSechno a
jakoukoli ¢ast akce nahravat, filmovat a/nebo fotografovat pro takové ucely.

' FAI Statutes, Chapter 1, para. 1.6

2 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.3.
® FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1

* FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6
® FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1

® FAI Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5,

" FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3

8 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6

® FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.7
10 FA| Sporting Code, General Section, Chapter 1, paras 1.2. and 1.4
" FAI Statutes, Chapter 5, para 5.6.3

'2 FAl Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2



Preklad: Ing. Tomas Bartovsky

V celém tomto dokumentu je pouzito formatovani odpovidajici anglickému originalu, tak
aby odpovidajici paragrafy byly, pro snadnéjsi orientaci, na stejnych strankach.

V originale byla tato stranka ponechana umysiné prazdna
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SVAZEK F3 PLACHTENI

CAST 4C - MODELY LETADEL - F3B, VICEULOHOVE VETRONE;

- F3J, TERMICKE VYTRVALOSTNIi VETRONE

Paty dil - Technicka pravidla pro soutéze radiem fizenych modelt

5.3.
5.6.
5.7.

5.8

Kategorie F3B - Viceulohové vétroné
Kategorie F3J - Termické vytrvalostni vétroné
Kategorie F3K — Hazeci vétroné

Kategorie F3F - Svahové plachténi

Pfiloha 3A — Pravidla pro soutéze Svétového poharu

Prozatimni pravidla:

5.H.A

Kategorie F3H - Prelety radiem fizenych vétron

5.Q.1. Kategorie F3Q - Radiem fizené vétroné s aerovliekem
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Toto vydani 2011 obsahuje nasledujici zmény oproti pravidlim 2010
Tyto upravy jsou vyznac¢ena dvojitou €arou na pravém okraji stranky

Zména prijata . -
L - . . Kym byla zména
Paragraf plenarnim Struény popis zmény .
o zapsana
zasedanim
Zmrazeni 2010 Novy text pro jasné&jsi pravidlo cykld. Zména vyvolana
pravidel zménou v ABR odkazem z A12 na A13. Technicky sekretar
5.7.7 2009 Upravy opomenuté ve vydani 2010z
5.3.1.3 PFfenos informaci k pilotovi
53.2.2 Rozfiznuté vyvody baterii
5.32.4.c). Signaly pro ulohu b — vzdalenost
5.3.2.5) 2010 Pfistavaci prostor pro ulohu c — rychlost
5.6.1.3.c) PFfenos informaci k pilotovi pFedseda subkomise
5.6.24 Trest v bezpe&ném prostoru plachténi
5.6.3.1.b) Poget pokust Tomas Bartovsky
5.6.3.1.d) neni Vyvolana zména na zakladé §5.6.3.1b)
5.6.5.2 2010 Zru$eni letu skupiny ve finale
5.3.2.4.c) Neni Vyvolana zména z roku 2008 souvisejici s 5.6.12.3
5.3.2.5.d) 2010 Pocet kol bez skrtani
5.3.2.5.h) Poloha pilota v prabéhu letu
5.6.10.10 neni Vymazana zdvojena fadka v pfikladu vypoctu Technicky sekretar

Zmény za posledni étyfi roky, pro informaci

Zména'pl"ijata o . . Kym byla zména
Paragraf pIenat:nllm Struény popis zmény zapséna
zasedanim
5.3.1.2
5.6.1.2 bez Vyvolané zmény podle ABR B.3.1.a) pfecislovani Technicky sekretar
5.Q.1.2.1h)
5.3.1.3.¢) Zména odstupu kmitocétl z 20 na 10kHz
5.3.1.3.e) Zptesnéni pozadavkl na oznaceni
5.3.1.3.9) Pozadavek 3 kmito¢tl misto 2
5.3.14. 2 pomochnici u kladek
5.3.1.8.b) Startovni pofadi pro ulohu B
5.3.1.9.d) Povinnost feditele informovat soutéziciho
5.3.1.10.b) Trest za dotyk v bezpecénostni zéné 300 a 1000 bodl
5.3.2.21) Napéti a proud musi byt ukazany pfi kontrole navijaku pFedseda subkomise
5.3.2.2.p) 2009 Malé zpfesnéni RI?chténi ]
5.3.2.2.9) Postup pfi navijeni vie&né $nidiry Tomas Bartovsky
5.3.2.4.c) Plati prilet bazi jakoukoli ¢asti modelu. Signalizace
5.3.2.5.d) Rovnobéznost bazi
5.3.2.5.h) Pravy uhel mezi bezpe&nostni rovinou a bazemi
5.6.10.10 Posledni véta pfesunuta do 5.6.10.11
5.6.10.11 Odstavec z 5.6.10.10 a pfidano odfiznuti setin
5.7.6.2.a) Zpfesnéna definice pfistani
5.7.7 Zpfesnéno mérfeni Casu
5.7.11.3 Model, ktery pfistal vné plochy nemusi byt pfinesen

Zmeéna za posledni tyfi roky, pro informaci.../pokr.
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pokr/...Zména za posledni Ctyfi roky, pro informaci

Zmény za posledni Etyfi roky, pro informaci

Zména prijata

Kym byla zména

Paragraf plenélzni’m Struény popis zmény zapséna
zasedanim
5.8 E;T)avi;?erglz:Sttaegao‘;i%eeg:;;\lgengyn|' oficialni. Pravidla 5.8 Technicky sekretaf
-srtlglr?; Zt':ga’ Vyvolana zména tykajici se 5.8 jako oficialni kategorie
5.8.12 bez Opraven vzorec pro vypocet bodl kola Technicky sekretar
53.1.7eaf Vymazano dvoji ,0d“ a opravena angli¢tina
5.3.1.10.b) 2008 Zména trestu za dotyk v bezpe&ném prostoru
5.6.1.3.b) Odstup 10 kHz pod 50 MHz
5.6.1.3.f) Nabidka tfi krystald
5.6.4.f) Novy let pro $idru blokovanou jinou $idrou predseda subkomise
5.6.8.3.b) Trest za $fidru leZici pres jinou plachténi
5.6.9.2 Postaveni ¢asoméfict béhem pracovniho ¢asu Tomas Bartovsky
5.6.10.5 Jemnéjsi rozdéleni pfistavacich bodu
5.6.12.3 Nova, obecnégjsi pravidla
56.124 a Vymazani matic
5.6.12.5
5.7.6.1 Zpfesnéni pfidanim ,leticiho®
Pfiloha 3 - 10 bez Zména poplatku za protest z CHF na EUR Technicky sekretar
F3Q PFfejmenovani z F3I podle pojmenovacich pravidel CIAM
F3Q Kompletné pfepsano Tomas Bartovsky
- 2008 . T i pfedseda subkomise
Stranky 1, 5, 8 Zménéno na ,viceulohovy* F3BJ
Stranky 5, 8 bez Svazek F3BJ zménén na F3 Plachténi Technicky sekretar
5.3.13 VylepSena Sablona
5.3.1.7.b Zména trestu za ztratu Casti
53.1.7.e Zména trestu za uvolnéni kladky
5.31.7f Zména trestu za uvolnéni navijaku
5.3.1.8.b Zpresnéni (tfi soutézici ve skupiné)
5.3.1.8.c Zptesnéni (opakovani, kdyz ma jen jeden pilot vysledek)
5.3.1.10.b Zmeéna trestu za pfistani v bezpecném prostoru
5.3.2.2.¢c 2007 Odstranéno omezeni Sifky bubnu navijaku Tomas Bartovsky
5.3.2.2.k Novy vzorec pro méfeni navijaku s bo¢nikem predseda subkomise
53.2.2l Uprava postupu méFeni navijaku plachténi
5.3.2.2.n Stanoveni toleranci mezi méficimi pfistroji
53.22p Zména trestu za Spatny navijak
5.3.2.2s Omezeni poctu navijaki
5.3.5.5.h Zména trestu za prelet bezpe€nostni Cary
5.3.2.8 Zména pravidla pro skrtani
F3K Zcela prepsana pravidla
F3K bez Prelislovani uloh A az H
Zména za posledni ¢tyfi roky, pro informaci.../pokr.
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pokr/...Zména za posledni Ctyfi roky, pro informaci

Zmény za posledni étyfi roky, pro informaci

Zmeéna prijata

Kym byla zména

Paragraf plenarnim Struény popis zmény .
zasedanim zapsana
5.K.1 Vékova hranice pro juniory zménéna z 15 na 18
Zmrazeni 2006 Zmrazeni pravidel sniZzeno na dva roky a provizorni n )
pravidla vynata ze zmrazeni Tomas Bartovsky
bez Pro harmonizaci textu je ted soutéZici osoba nazyvana predseda subkomise
Prilb&snd ,soutdZici“ a nikoli ,pilot*, kromé kategorie F3H, kde plachténi

soutézi druzstva a ¢len druzstva, ktery fidi vétron je
oznacen jako ,pilot*

ZMRAZENIi PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU
S odvolanim na odst. 13 Svazku ABR:

Ve v8ech kategoriich musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik modeld, sestav
obratl a soutéznich pravidel po dobu dvou let. Pro kategorie Mistrovstvi mohou byt navrhovany zmény
v roce Mistrovstvi Svéta.

Pro oficialni kategorie bez statutu Mistrovstvi za¢ina dvoulety cyklus v roce, ve kterém plenarni zasedani
schvalilo oficialni status kategorie. Pro oficialni kategorie mohou byt navrhovany zmény ve druhém roce

dvouletého cyklu

a) pro kategorii F3B mohou byt dalsi zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce
20011 s platnosti od ledna 2012;

b) pro kategorii F3K mohou byt dalSi zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce
20011 s platnosti od ledna 2012;

c) pro kategorii F3F mohou byt dalsi zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce 2012

s platnosti od ledna 2013;

d) pro kategorii F3J mohou byt dalSi zmény schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce 2012

s platnosti od ledna 2013;

SC4 Vol F3 plachteni_11
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e) prozatimni kategorie nepodléhaji tomuto omezeni.
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5.3.
5.3.1.
53.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.8.

SVAZEK F3 PLACHTENI
CAST PET - TECHNICKE PREDPISY PRO SOUTEZE RC VETRONU
KATEGORIE F3B - VICEULOHOVE MODELY
VsSeobecna ¢ast
Definice radiem rizeného vétroné

Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil
na nepohyblivé plochy, které zlstavaji nepohyblivé béhem letu, s vyjimkou fidicich ploch..
Modely s proménnou geometrii nebo plochou musi vyhovovat zakladnim charakteristikam,
jsou-li plochy ve svém maximalnim nebo minimalnim rozloZeni ¢i tvaru. Model musi Fidit pilot
stojici na zemi radiem. Jakékoli zmény geometrie nebo plochy musi byt ovliadany dalkové
radiem.

Prefabrikace modelt

Obecné pravidlo B.3.1 Casti 4B (stavitel modelu) neplati pro kategorii F3B.
Charakteristiky radiem fizenych modelu

a) Spole¢né charakteristiky:

Nejvétsi celkova nosna plocha (St): ......... 150 dm?

Nejvétsi letova hmotnost: .........ccceevviiieee 5kg

Plodné zatiZeni: .........c..ccccoeeeveveeveeenenennn. 12 az 75 g/ dm?

Nejmensi polomér nosu modelu: ............. 7,5 mm (viz $ablona)
15

25

SABLONA PRO POLOMER SPICKY, HACEK A OZNACENI

b) Neni dovoleno Zadné pevné ani zatahovatelné zafizeni (ij. hieb, pilovité vystupky a pod.)
uréené pro zpomalovani modelu na zemi pfi pfistani.

Spodni strana modelu nesmi mit jiné vyénélky nez vleény hacek a Fidici spoje. Vlecny
hacek nesmi byt v €elnim pohledu Sir8i néz 5 mm a vyssi nez 15 mm.

c) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat sou¢asné s jinymi radiovymi zafizenimi pfi
odstupu kmito¢td 10 kHz do 50 MHz a 20 kHz nad 50 MHz.

d) Je zakazano pouzit jakékoli zafizeni pro prenos informaci z modelu k pilotovi, s vyjimkou
intenzity signalu a napéti pfijimaCové baterie. Neni dovoleno pouzivat telekomunikacni
zafizeni (v€etné vysilaCek a telefond) na letisti pro spojeni se soutézicim, jeho pomocnikem
nebo vedoucim druZstva pfi soutézi.

e) Soutézici mlGze pfi soutézi pouzit maximalné tfi (3) modely. VSechny vyménitelné Casti
(trup, kfidla, ocasni plochy) musi byt nezaméniteln& oznaleny zpUsobem, ktery
neumozfiuje opakovani této znacky na dalSich dilech.

f) Soutézici mize kombinovat ¢asti modell v pribéhu soutéZe za predpokladu, ze vysledny
model pouzity pro let vyhovuje pravidlim a Ze €asti byly pfed zaCatkem soutéZe prevzaty.
Viz t62 5.3.2.1.

g) Aby bylo umoznéno nahodné startovniho pofadi v naslednych soutéZnich kolech, musi
kazdy soutéZici uvést v pfihlasce tfi (3) rdzné kmitocty. SoutéZici muze byt vyzvan, aby
pouzil kterykoli z téchto kmitoctd béhem soutéze, pokud je vyzva predana alespori pul
hodiny pfed zaCatkem kola pisemnou formou pfislusSnému vedoucimu druZstva.
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5.3.1.4.

Soutézici a pomocnici

Soutézici musi model Fidit radiem sam. Kazdy soutézici mize mit az tfi (3) pomocniky u navijakové
Cary, v€etné vedouciho druzstva, ktefi mu nesméji davat znameni k ota€eni v blizkosti baze B pfi

uloze B a C.

Maximalné dva (2) pomocnici smi byt pouze u kladek pro pokryti vSech sméra vétru.

5.3.1.5. Definice pokusu

a)

Pro kazdou ulohu (viz 5.3.2.1) ma soutéZici pravo provést neomezeny pocet pokus( v pribéhu jemu
vyhrazeného pracovniho ¢asu. Pokus zacina, kdyZ je model vypustén z rukou soutéziciho nebo jeho
pomocnika(l) pod tahem vle¢né $nliry. Po zahajeni prvniho pokusu neni jiz povolena zména modelu
nebo jeho ¢asti.

Soutézici ma narok na novy pracovni ¢as, pokud vznikne kterakoli z nasledujicich podminek a je
potvrzena funkcionafem soutéze:

- Jeho model se v letu srazi s jinym leticim modelem nebo s jinym vzlétajicim modelem
(vypusténym k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem) nebo s vleénym lankem v prabéhu vzletu.
Pokud model pokracéuje v letu normalnim zplsobem, mlze soutézici pozadovat, aby probihajici let
byl uznan jako platny, i kdyz o to pozada na konci plivodniho pracovniho ¢asu.

- Jeho model nebo vie¢né lanko se v priibéhu vzletu stfetne s jinym vzlétajicim modelem nebo
jeho vleénym lankem (vypusténym k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem) nebo s jinym
leticim modelem. Pokud model pokrauje v letu normalnim zplsobem, mlze soutézici
pozadovat, aby probihajici let byl uznan jako platny, i kdyZz o to pozada na konci plvodniho
pracovniho ¢asu.

- Jeho vle€né lanko je prekfizeno nebo smotano s jinym vileénym lankem v okamziku vzletu
modelu (vypusténi k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem).

- Let nebyl hodnocen vinou rozhodéich nebo ¢asoméricu.

-V pfipadé nepfedpokladané udalosti, mimo vliv soutéziciho, byl let naruSsen nebo pfedCasné
ukoncen.

Pro v8echny vySe uvedené pfipady mlize soutézici pozadovat, aby probihajici let, v némz k udalosti
doSlo, byl uznan za platny. PokracCuje-li soutézZici ve vzletu, nebo opakuje vzlet po odstranéni
prekazejici(ch) podminky(ek) predpoklada se, ze se zfika prava na novy pracovni ¢as.

Kdyz soutéZici dostane novy pracovni ¢as a pokud jeho model byl neopravitelné poSkozen v
pribéhu pokusu, ve kterém novy pracovni ¢as dostal, je soutézici opravnén pokracovat v létani s
nahradnim modelem a bez ohledu na pravidlo 5.3.2.1. Toto pravidlo se uplatfiuje jen tehdy, je-li
poskozeni modelu pfimo spojeno s udalosti, kterou vzniklo pravo na opakovani letu.

V pfipadé nového pokusu v uUloze A (doba letu) nebo v Uloze B (vzdalenost) v pribéhu kola, muze
pilot uskuteénit novy let bud’ se skupinou, kterd neni kompletni a nebo ve skupiné nové vytvofené.
Pokud to kvuli kolidujicim kmitoctm neni mozné, pak ti, ktefi maji narok na novy let, leti ve své
skupiné jesté jednou. LepSi ze dvou vysledkl bude platnym vysledkem, ne vSak pro piloty, jimz byl
povolen dalSi pokus. Tém se zapocitava vysledek opakovani.

5.3.1.6. Definice platného letu

Platnym letem je posledni let uskute€nény v pracovnim €ase.

5.3.1.7. ZrusSeni letu nebo diskvalifikace

a)

Neni-li stanoveno jinak, anuluje se probihajici let za poruSeni kteréhokoliv pravidla. V pfipadé
umysiného nebo hrubého poruseni pravidel mGze byt soutéZici rozhodnutim feditele soutéze
diskvalifikovan.

Probihajici let bude penalizovan 100 body, ztrati-li model v priibéhu vzletu nebo letu kteroukoli svoji
Cast. Ztrata Casti pfi srazce sjinym modelem nebo pfi pfistavani (ij. pfi dotyku se zemi) se
neberev Uvahu. Trest 100 bodu se odecte od konecného vysledku soutéziciho a musi byt
uveden na vysledkové listiné kola, ve kterém k penalizaci doslo.
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5.3.1.8.

5.3.1.9.

5.3.1.10.

f)

Soutézici je diskvalifikovan, je-li model fizen nékym jinym nez soutézicim.

Pokud se model v prabéhu pfistani dotkne pilota nebo jeho pomocniku pfi tloze A, neudéli
se zadné body za pfistani.

Kladka pro obraceni lanka musi byt spolehlivé upevnéna k zemi. Kdyz se kladka uvolni ze
svého ulozeni nebo se obraceci zafizeni vytrhne ze zemé dostane soutézici trest 1000

bodu. Trest 1000 bodu se odecéte od kone¢ného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na
listu kola, ve kterém k penalizaci doslo.

Navijak musi byt bezpeéné upevnén k zemi.Vytrhne-li se navijak ze zemé nebo se oddéli
¢ast navijaku (kromé Casti vieéného lanka) je let penalizovan 1000 body. Trest 1000 bodu
se odecCte od konecného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na vysledkové listiné
kola, ve kterém k penalizaci doslo.

Organizace vzlett

a)

b)

Soutézici maji byt vylosovani do skupin podle pouzitych vysilacich kmitoCta tak, aby bylo
mozno uskutec€nit co nejvice sou€asnych letld. Losovani se organizuje tak, aby ve skupiné
nebyli, pokud mozno, soutézici téhoz druzstva.

SlozZeni skupin se musi v kazdém kole ménit, aby soutézici byli rGzné kombinovani. Pro
ulohu A (Cas letu) musi byt ve skupiné nejméné pét soutézicich. Pro ulohu B (vzdalenost)
musi byt nejméné ftfi soutézici ve skupiné. Pro ulohu C (rychlost) musi byt ve skupiné
minimalné osm soutézicich, nebo vSichni soutézici.

Pfednostné se startovni poradi pfi uloze C uspofada podle vysledku vdech do té doby
odlétanych uloh v opaéném sméru. Pro prvni kolo musi byt startovni pofadi pro ulohu C
vzdy shodné se startovnim pofadim ulohy A. Pofadatel mlGze také v nasledujicich kolech
pouzit pro ulohu C startovni pofadi ulohy A.

Vysledek skupiny se anuluje, kdyz ma pouze jeden soutézici platny vysledek. V takovém
pfipadé skupina poleti znovu a vysledek bude platnym vysledkem.

Letové poradi jednotlivych skupin se urCuje rovnéz losovanim. Pro kazdé letové kolo se
pouZije jiné startovni poradi.

Soutézici maji 5 minut pfipravného Casu pfed pokynem startéra k zapocCeti méreni
pracovniho ¢asu.

Organizace soutéze

a)
b)

c)

Pro vysilace a kontrolu kmitoctl viz ¢ast 4b odstavec B.8.

Funkcionar vyda vysilaC soutéZicim pouze na pocatku jejich pfipravného Casu, podle
5.3.1.7.

Zamérfovaci zafizeni, navijaky nebo jakakoli zafizeni pfedstavujici pfekazky maji byt
umistény na bazi A nebo B nejméné ve vzdalenosti 5 m od bezpelnostni Cary pfi uloze C.
Zafizeni pro sledovani bezpec¢nostni &ary pfi uloze C musi byt umisténo 5 m od baze A
nebo B vné pasu.

Reditel soutéZe musi bez prodleni informovat soutéziciho nebo jeho vedouciho druZstva o
jakémkoliv pfijatém rozhodnuti, napf. v pfipadé opakovani letu, trestu apod.

Bezpecénostni pravidla

Pofadatel musi zietelné vyznacit hranici mezi pfistavacim prostorem a bezpenym
prostorem ur¢enym k jinym €innostem.

Po uvolnéni modelu z ruky pilota nebo pomocnika je kazdy dotyk modelu s jakymkoliv
predmétem (zemi, vozidlem, kolikem, rostlinou, SAdrou apod.) uvnitf bezpecného prostoru
potrestan 300 body, s vyjimkou udalosti popsanych v odstavci 5.3.1.5 b) polozkach 1, 2, 3 a
5 a vpfipadé pretrzeni lanka v okamziku vypusténi modelu. Dotyk s osobou uvnitf
bezpeéného prostoru je potrestan 1000 body. Pocet dotykd v jednom pokusu nerozhoduje
(maximalné jeden trest v jednom pokusu). Trestem je odecteni 300 nebo 1000 bodl od
celkového vysledku soutéZiciho a zaznamenava se na vysledkovou listinu kola, ve kterém
byl trest uplatnén..
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5.3.2.
5.3.2.1.

5.3.2.2

PRAVIDLA PRO VICEULOHOVE SOUTEZE

Definice

a)

b)

Tato soutéz je viceuCelovou soutézi pro radiem fizené vétroné a zahrnuije tfi letové ulohy:

A) Cas letu
B) Vzdalenost
C) Rychlost

Kombinace uloh A, B a C tvofi soutézni kolo. Musi byt Iétana nejméné dvé soutézni kola. S
vyjimkou Mistrovstvi svéta nebo kontinentu muize byt posledni kolo neupliné, {j. jen jedna
nebo kombinace dvou uloh. Na mistrovstvi svéta ma kazdy soutézici pravo letét nejméné
pét kol, pokud se neuplatni ¢lanek B.11. ¢asti 4. O tom, ktera uloha se v daném kole poleti
jako prvni, rozhoduje poradatel.

c) Kazdé soutézni kolo musi byt ukonCeno se stejnym modelem, bez jakychkoli zmén jeho
¢asti. Je povoleno pouze pfidat zatéz (umisténou uvniti modelu a model s touto zatézi musi
odpovidat pravidlu 5.3.1.3.) nebo zménit uhly sefizeni modelu.

d) Zména geometrie nebo plochy modelu je povolena, pokud se provadi dalkové, pomoci
radiového fizeni.

Vzlety

a)VSechny vzlety se musi uskuteénit v prostoru uréeném poradatelem, tak, aby se startovalo

b)

d)

f)

¢)]

h)

proti vétru. Neni-li stanoveno jinak, uskuteCni se vSechny vzlety na zafizeni schvaleném
pofadatelem nebo feditelem soutéze.

Elektricky navijak: Zafizeni pro obraceni sméru tahu lanka, které musi byt pouZito, nesmi
byt dale nez 200 m od navijaku. Vy38ka osy kladky pro obraceni tahu nesmi pfesahnout 0,5
metru nad zemi. K vypusténi modelu musi dojit v okruhu pfiblizZné 3 m od navijaku. Musi byt
pouzito automatické zafizeni zamezujici odvinovani vie¢ného lanka v pribéhu vzletu.

Navijak musi byt pohanén jednim spoustéCovym motorem. Motor musi pochazet ze sériové
vyroby. Je povoleno doplnit hiidel motoru kulicGkovym nebo jehlovym loZiskem na kazdém
konci. Buben musi byt pohanén motorem pfimo. Jakakoli dalsi uprava plvodniho motoru
ma za nasledek diskvalifikaci podle paragrafu B.16.1. Buben musi mit pevny pramér.

Zdrojem energie je 12 V olovéna akumulatorova baterie.Maximalni startovaci proud za
studena musi odpovidat nékteré z téchto norem:

nejvyse 300 A podle DIN 43539-02 (30 s/9 V pii -18° C),
nejvyse 355 A podle IEC/CEI 95-1 (60 s/8,4 V pfi -18° C),
nejvy$e 500 A podle SAE J537, 30 s Test (30 s/7,2V pii 0° F)
nejvySe 510 A podle EN 60095-1 (10 s/7,5V pfi -18° C)

Jiné normy jsou pfijatelné, pokud je prokazano Ze odpovidaji nékteré z uvedenych norem.

Baterie musi napajet motor navijaku pfes magneticky nebo mechanicky ovladany spinac.
Pouziti jakékoli elektronické jednotky mezi motorem navijdku a baterii je zakazano.
Soutézici muze vyménit libovolné jednotlivé Casti za predpokladu, Ze vysledny navijak
odpovida pravidliim.

Baterie se nesmi nabijet na startovni ¢are. Motor nesmi byt chlazen, baterie nesmi byt
ohfivana.

Ugelem tohoto pravidla je omezit vykon pfi vzletu. Proto neni povolen jiny zasobnik energie,
jako napf. setrvacniky, pruziny, zavazi, pneumaticka nebo jina podobna zafizeni,.nez jedna
navijakova baterie, protazeni lanka a rotace motoru a bubnu navijaku, pfi které se
akumuluje malé mnozstvi energie.

Celkovy odpor navijaku (baterie, kabell, spinae a motoru) musi byt alespori 23,0
miliohmud. Odpor mlze byt dosazen pfidanim pevného rezistoru nebo rezistorl mezi motor
a baterii. Konstrukce nesmi umoznovat snadnou zménu celkového odporu (napf.
premosténim rezistoru) na startovni €are, s vyjimkou sepnuti nebo rozpojeni obvodu.
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i) Kladny i zaporny pol baterie musi umoznovat snadné pfipojeni krokosvorek pro méfeni
napéti. Jeden z kabell od baterie (kterym protéka celkovy proud) musi byt pfistupny pro
pfipojeni kleStového prevodniku (kleStového ampérmetru) a bocniku.

j) Méfeni: Baterie musi byt pfed méfeni alespofi dvé& minuty nezatizena, po pfedchozim
mérfeni nebo vzletu. Méfeni spociva v zaznamenani napéti baterie Ub bezprostfedné pied
sepnutim spinate a zaznamenani proudu I3 a napéti Uz 300 ms (x30 ms) poté co
navijakem zacne téci proud. Pfed koncem tohoto 300 milisekundového intervalu se musi
zastavit otaceni motoru.

k) Méfi se digitdlnim pamétovym pfistrojem (s pfesnosti lepSi nebo rovnou 1%), ktery
umozfiuje méfeni napéti baterie a vystupniho napéti pfevodniku 1/U 300 ms (£30 ms) po
pfipojeni proudu do motoru. Pfevodnik pro méfeni proudu mize byt kleStovy prevodnik
(rozsah 0-600 nebo 0-1000 A, pfesnost lepSi nebo rovna 2%) nebo bocnik (0,1 miliohmu,
presnost lepsi nebo rovna 0,5%) zapojeny do zaporné vétve obvodu.

Odpor se vypocita podle vzorce:
Mé&reni s kleStovym prevodnikem Riot = 1000*Uy/l300

Méreni s boénikem Riot = (1000*Up/1390)-1
(Rt v miliohmech, U, ve voltech a 3o v ampérech)

I)  Prvni méfeni je zkuSebni, pro kontrolu spravné funkce méficiho zafizeni a jeho vysledek se
zahodi.

Pak se vykonaiji tfi méfeni s intervaly alespori dvou minut po pfedchozim testu nebo vzletu.
Celkovy odpor navijaku je primérem z téchto tfi (3) vysledka.

Napéti a proud musi byt ukadzany na displeji, aby mohl byt rué¢né vypocitan odpor. Pocita-li
se odpor automaticky, musi byt ukazan sou¢asné s hodnotami napéti a proudu.

Navijak je deklarovan jako odpovidajici pravidlim, kdyz je jeho celkovy odpor alespon
23 mQ.

m) Pfi méfeni navijaku pfed soutézi musi byt napéti baterie Uy vétSi nebo rovno 9 V; toto
pravidlo neplati pfi méfeni v pribéhu soutéze.

n) Poradatel musi ustanovit alespofi dva funkcionare, ktefi proméfi navijaky jednim méficim
pfistrojem, nebo vice méficimi pFistroji, u nichz je ovéreno, Zze poskytuji reprodukovatelné
vysledky v toleranci 0,5%.

o) Na silovém pfivodu k baterii musi byt zafizeni pro rychlé odpojeni v pfipadé nouze. (PFivod
k baterii musi byt odpojitelny bez pouziti nastroje.) Jsou-li pouzity pélové svorky musi byt
obé se zafezem.

p) Let je penalizovan 1000 body, kdyz navijak neodpovida pravidlim; to plati pro let pred
méfenim. Trest 1000 bodu se odecte od celkového vysledku soutéziciho a zaznamenava
se na vysledkovou listinu kola, ve kterém k dotyku do$lo.

q) Po vypusténi modelu z vle¢né Snury musi byt $iidra neprodlené navinuta navijakem, dokud
padacek (nebo praporek) nedorazi ke kladce. Béhem tohoto postupu musi byt Shudra
vedena pomocnikem, aby se zabranilo po$kozeni $fdr ostatnich sout&zicich. Stitira musi
byt opatfena zafizenim, napf. zatkou nebo kovovym krouzkem, ktery nedovoli jeji protazeni
kladkou. Potom musi byt padacek dopraven k navijaku ruéné. Navijak nesmi byt zapnut,
pokud vle¢na Snlra lezi na zemi a napfi€ pfes jiné Sfdry nebo se dotyka jiné 3ndry
v prubé&hu vzletu.

r) Vle¢na Snudra (ktera musi byt, kromé spojek, z nekovového materialu) musi byt vybavena
praporkem o plo$e nejméné 5 dm?. Misto praporku miize byt pouzit padak (plocha nejméné
5 dm? za predpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu, a v prib&hu vzletu zistava
v nerozvinutém stavu az do uvolnéni 8idry. Pfi uplném navijeni $idry na navijak musi byt
padacek, pokud je pouzit, odpojen nebo zneschopnén.

s) V pfipadé kontinentalniho nebo svétového mistrovstvi je mozno pouzit maximalné Sest
navijaku a Sest baterii kazdym Uplnym druzstvem. Vzajemna vymeéna navijaku a bateriemi,
pokud je dodrZeno pravidlo 0 minimalnim odporu je vyhradné na odpovédnosti druzstva.
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5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.2.5.

e)

f)

Letova uloha A - doba trvani letu

Tato uloha musi byt ukonéena do 12 minut od povelu startéra, véetné ¢asu pro viek
modelu.

Za kazdou celou sekundu od okamziku zahajeni volného letu modelu az do okamziku
zastaveni modelu se udéluje 1 bod az do maxima 600 bodu (tj. 10 minut maximum), ve v
dobé pracovniho Casu. Za let po pracovnim €asu se body neudéluji. Volny let modelu
zaCina v okamziku, kdy je model uvolnén z vle€né S$fidry.

Za kazdou celou sekundu nad 600 sekund (10 minut) se odecita 1 bod.

Za pfistani se udéluji pfidavné body v zavislosti na vzdalenosti od mista vyznaceného
poradatelem podle tabulky:

Vzdalenost (m) Body Vzdalenost (m) Body

1 100 9 60
2 95 10 55
3 90 11 50
4 85 12 45
5 80 13 40
6 75 14 35
7 70 15 30
8 65 nad 15 0

Vzdalenost se méfi od pfidé (nosu) jiz stojiciho modelu k uréenému bodu.
Za kvalitu pfistani se body neudéluiji.

PrekroCi-li doba letu 630 s, body za pfistani se neudéluji.

Namérfena vzdalenost se zaokrouhluje na nejblize vyssi cely metr.

U modeld leticich jesté po uplynuti 12 minut se hodnoti pouze letovy ¢as a neudéluji se
pfidavné body za pfesnost pfistani.

Podle udélenych bodl se vypocita vysledek, ktery se nazyva "dil¢i vysledek A" - viz
5.3.2.6.

Letova uloha B - vzdalenost

a)

b)

f)

Tato uloha musi byt ukonena v prabéhu 7 minut od pokynu startéra, a to v€etné doby
vleku. PInéni ulohy zacina az po uvolnéni modelu z vle€né Sidry.

Kdyz model v klouzavém letu smérem k bazi B poprvé protne bazi A (pomysinou svislou
rovinu), za€ina bézet skute€ny letovy €as 4 minut, v némz ma model uskutecnit co nejvice
preletl od startovaci baze A k bazi B a zpét.

Zvukovy nebo kombinovany audiovizualni systém hlasi pilotovi prilet jeho modelu bazi A
a bazi B (pomysinou svislou rovinou). Neni-li dan signal, znamena to, ze model neproletél
spravné bazi. Zafizeni pouzitda ke stanoveni pruletd svislymi rovinami musi zaru€ovat
rovnobé&znost obou rovin. K méfeni ¢asu a signalizaci ma dojit tehdy, kdyz kterakoli Cast
modelu protne bazi. Je-li pouzit audiovizualni systém, je signalizace platna, i kdyz
zvukovy systém selZe, nebo naopak.

Pfed vzletem nebo v jeho prabéhu musi byt model pfedstaven feditelem soutéze nebo
funkcionafem rozhod&im na bazi A a B. Pilot musi stat v pribéhu méfeného letu ve
vzdalenosti nejvyse 10 m od baze A, na kterékoli strané.

Modelu, ktery pfistane do 4 minut letového €asu, se zapocitavaji jen celé useky 150 m.
Modelum, které jsou ve vzduchu po uplynuti 4 minut letového nebo 7 minut pracovniho
Casu, podle toho co nastane dfive, se zapocitaji jen celé prllety ukonéené do tohoto
okamziku.

Vysledek se urCi z poctu preletd uskutecnénych v letovém €ase a body podle 5.3.2.6.
davaji potom "dili vysledek B".

Letova uloha C - rychlost

a)

Tato uloha musi byt ukonena v pribéhu 4 minut od pokynu startéra, a to v€etné doby
vleku. PInéni ulohy zacina az po uvolnéni modelu z vle€¢né Sidry. Po uvolnéni z vie€ného
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5.3.2.6.

b)

d)

hacku musi model zahajit ulohu na bazi A do jedné minuty. Pokud jedna minuta uplyne
pred prlletem bazi A, pfi letu od baze A k bazi B, musi model pfistat a znovu vzlétnout v
prabéhu puvodniho pracovniho ¢asu.

Uloha sestava z prolétnuti vzdalenosti od baze A k bazi B a zpét, celkem 4x v nejkratsim
mozném Case.

Letovy Cas se zaznamena v setinach sekundy a méfi se od okamZiku, kdy model poprvé
protne bazi A do ukoné&eni ¢tyr preletd 150 m drahy.

Zvukové zafizeni oznamuje pilotovi, kdy model protnul bazi A nebo bazi B (imaginarni
svislé roviny). Neni-li dan signal, znamena to, Ze model neproletél spravné bazi. Zafizeni
pouzité pro kontrolu svislych rovin musi zajistit jejich rovnobéznost. K otaceni nebo
mavani ma dojit tehdy, kdyz kterakoli ¢ast modelu protne bazi. Zdroj signalu (houkacka,
reproduktor) nesmi byt dal nez 30m od praseciku baze A a bezpe&nostni roviny.

e) Pilot musi stat v pribéhu méreného letu ve vzdalenosti nejvySe 10 m od baze A, na
kterékoli strané.

f) Po ukoncCeni ulohy musi model pfistat do prostoru ur¢eného feditelem soutéZze mimo
bezpecnostni prostor.

g) Modely, které se zastavi pfed dokon&enim ulohy, dostavaji nulovy vysledek.

h) V pribéhu ulohy C se méfeny let uskutecni na jedné strané od bezpecnostni cary,

pficemz na druhé strané této Cary zUstavaji vSichni rozhod¢i a ¢asoméfici. Stranu, na
které se bude létat, urCi poradatel s ohledem na polohu slunce apod.
Let bude potrestan 300 body, pokud model pozorovany pfes optické zarfizeni, protne
bezpeCnostni rovinu kteroukoli svou ¢&asti. Zafizeni pro kontrolu protnuti svislé
bezpelnostni roviny musi rovnéz zajistit, Ze bezpecnostni rovina je kolma k bazim A a B.
Trest 300 bodl se odette od kone&ného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na
vysledkové listiné kola, ve kterém k penalizaci doslo.

i) Po vypnuti modelu z vle¢né $idry, jakmile model poprvé proleti bazi A smérem k bazi B,
neni jiz povolen dalSi pokus, ledaZze soutézici ohlasi umysl opakovat vzlet predtim, nez
model protne bazi A.

j) Vysledek se vypocte z doby letu potfebné k uskutecnéni &tyf preletd po 150 m podle
5.3.2.6. a predstavuje "dilCi vysledek C".

Diléi vysledky

V kazdé uloze ziskava vitéz skupiny 1000 bodd.

a)

b)

Dil€i vysledek A kazdého soutéziciho se ur€i takto:

P
dil&i vysledek A = 1000 X P—1
w
kde: P, = body ziskané soutézicim podle 5.3.2.3.

Py, = body vitéze v odpovidajici skupiné.
Dil€i vysledek B kazdého soutéziciho se ur€i takto:
D
diléi vysledek B = 1000 x —&
Dy
kde: D, = vzdalenost dosaZena soutézicim podle 5.3.2.4.
Dy, = vzdalenost dosazena vitézem odpovidajici skupiny.
Dil¢i vysledek C kazdého soutéZiciho se urci takto:
Ty
dilci vysledek B = 1000 X T—W

1

kde: T, = €as soutéziciho podle 5.3.2.5.

Ty, = Cas vitéze letové ulohy C.

SC4 Vol _F3 plachteni_11 Uginnost od 1. ledna 2011 Stranka 16



5.3.2.7.

5.3.2.8.

5.3.2.9.

Celkovy vysledek

Pro kazdé soutézni kolo je dan celkovy vysledek kazdého soutéziciho sectenim jeho dil€ich
vysledkd vSech uloh.

Klasifikace
Léta-li se jen pét soutéznich kol, uréi vysledky dosazené soutézicim v téchto kolech jeho

v

vSech ¢astecnych vysledkl. Aby se rozhodlo o vitézi v pfipadé shody vysledk leti oba (nebo
vSichni, ktefi méli shodny vysledek) dalSi kolo (tfi ulohy).

Letisté
SoutéZ se musi konat na letidti s pfiméfené rovinatym terénem a s malou pravdépodobnosti
svahoveého nebo vinového proudéni.

zakedizany prostor

o,
-
omy
uspolddani prostory d
vyZnadarsho Sdnovand oufz‘;igic , s
mize byt upravenes ) P,
padle mistnich podminek
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5.6. KATEGORIE F3J - RADIEM RIZENE TERMICKE VETRONE

Ugel:

5.6.1.
5.6.1.1.

5.6.1.2.

5.6.1.3.

5.6.1.4.

Soutéz radiem Fizenych termickych vétronu pro jednotlivce. Léta se nékolik kvalifikacnich kol. V
kazdém kvalifikacnim kole jsou soutézici rozdéleni do skupin. Vysledky v kazdé skupiné se
prepocitavaji, aby nebyly zavislé na zmeénach povétrnostnich podminek v prabéhu kola.
Soutézici s nejvyssim celkovym vysledkem pak leti minimalné dvé dalsi finalova kola v jedné
skupiné, pro ureni kone¢ného umisténi. Pocet finalovych kol musi feditel soutéze oznamit
pred jejim zahajenim.
Vseobecna pravidla
Definice radiem fizeného vétroné

Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil
na nepohyblivé plochy. Modely s proménnou geometrii nebo plochou musi vyhovovat
zakladnim charakteristikdm, jsou-li plochy ve svém maximalnim nebo minimalnim rozlozZeni.
Pilot stojici na zemi musi Fidit model radiem. Jakékoliv zmény geometrie nebo plochy musi byt
ovladany dalkoveé radiem.

Prefabrikace model
Obecné pravidlo B.3.1. Casti 4B (stavitel modelu) neplati pro tuto kategorii.

Charakteristiky radiem fizenych modelt

a) Nejvétsi celkova nosna plocha (St): ............ 150 dm
Nejvétsi letova hmotnost: ... 5kg
PloSné zatizenina St: ... 12 a7 75 g/dm?
Nejmensi polomér nosu modelu: ................. 7,5 mm

b) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat souasné s jinymi radiovymi zafizenimi pfi
odstupu kmito¢tl 10 kHz do 50 MHz a pfi odstupu 20 kHz nad 50 MHz. Pokud zafizeni
nespliuje tento pozadavek, musi soutézici oznamit pracovni Sifku pasma (max. 50 kHz).

c) Pouziti jakéhokoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k pilotovi je zakazano, s vyjimkou
informace o intenzit¢ signalu a napéti pfijimaCové baterie. Jakékoliv pouziti
telekomunikacnich zafizeni (v€etné vysilacek a telefond) na letisti soutézicimi, pomocniky
nebo vedoucimi druzstva neni dovoleno.

d) Soutézici mize pfi soutézi pouzit tfi modely.
e) Soutézici mize kombinovat ¢asti modelld v pribéhu soutéze za pfedpokladu, ze vysledny
model pouzity pro let vyhovuje pravidlim a Ze &asti byly pfed zaCatkem soutéze prevzaty.

f) Aby byla umozZnéna zména startovniho pofadi v naslednych soutéznich kolech, musi kazdy
soutézici uvést v pfihlasce tfi rGzné kmito¢ty s odstupem nejméné 10 kHz. Pofadatel mize
pouzit kterykoliv z téchto kmitoltl pro sestaveni letovych matic. Jednou soutézicimu
pridéleny kmitoCet se nesmi ménit béhem celych kvalifikagnich kol, s vyjimkou opakovani
lethd. V pfipadé opakovani letu muze byt soutézici vyzvan k pouziti nékterého z téchto tfi
kmitoctu, pouze pro tento let, za pfedpokladu, Ze vyzva byla pfedana soutézicimu (nebo
vedoucimu druzstva) pisemné alespon 2 hodiny pfed za¢atkem opakovaného letu.

g) VSechna zatéZz musi byt uvnitf draku letadla a bezpecné upevnéna.

h) Neni povoleno zadné pevné ani zatahovatelné brzdici zafizeni (tzn. hieby, pilovité vystupky
a pod.). Spodni strana modelu nesmi mit jiné vystupky nez vleCny hacek a paky ovladani
ploch (s krytkami nebo bez nich). Vleény ha¢ek nesmi byt v &elnim pohledu SirS§i nez 5 mm
a vyssi nez 15 mm.

Soutézici a pomocnici
a) Soutézici (pilot) musi osobné ovladat radiové zafizeni.

b) Kazdy pilot smi mit tfi pomocniky. Je-li vyZzadovan vedouci druzstva, je také opravnén
pomahat soutézicimu. Maximalné dva pomocnici smi vlekat pfi vzletu jak je popsano v
5.6.8.2.
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5.6.2.
5.6.2.1.

5.6.2.2.

5.6.2.3.

5.6.2.4

5.6.3.
5.6.3.1.

5.6.4.

Letisté
SoutéZz musi byt uspofadana na misté s dostateCné rovnym povrchem, ktery zmenSuje
moznost svahového nebo vinového plachténi.

a) Na letisti musi byt vyznacen vzletovy pas Siroky 6m se stfedovou vzletovou ¢arou. Vzletovy
pas ma byt kolmo na smér vétru a ma obsahovat znacky na stifedové Cafe vzdalené od
sebe alespon 15m, pro kazdého soutéziciho.

b) Na letiSti musi byt pfistavaci bod pro kazdého soutézZiciho ve skupiné. Pfistavaci bod
odpovida pfislusnému vzletovému bodu a je umistén ve vzdalenosti 30m po vétru od
vzletového pasu.

Vzletova €ara a pfistavaci body musi byt vyznaceny vzdy. Rozhodnutim Feditele soutéZe muze
byt vyznaceni obvodl kruhG vynechano a nahrazeno jinymi méficimi prostfedky, napf. méfici
paskou, které se pouzije pro kontrolu vzdalenosti pfistani od stfedu.

Bezpecénostni pravidla

a) Dotyk s pfedmétem uvnitf uréeného bezpecnostniho prostoru (véetné vzletového koridoru)
bude potrestan odectenim 300 bodl od kone&ného vysledku soutéziciho.

b) Dotyk s osobou uvnitf ur€eného bezpelnostniho prostoru (v€etné vzletového koridoru)
bude potrestan odectenim 1000 bodu od kone¢ného vysledku soutéziciho.

c) P¥i kazdém pokusu muze byt udélen jenom jeden trest. Dojde-li pfi jednom pokusu k dotyku
s predmétem i osobou udéli se trest 1000 bodu.

e) Tresty se zaznamenaji do vysledkového listu kola, ve kterém k prohfesku doslo.

f) Je-li to nutné, muze poradatel vyhradit ¢ast vzdusného prostoru jako bezpec€nostni prostor.
V takovém pfipadé musi jmenovat alespon jednoho rozhodé&iho, ktery sleduje hranici
(svislou rovinu) pomoci zaméfovaciho zafizeni. Tento rozhod&i musi upozornit pilota
v pfipadé, ze jeho model pfekrocil hranici. Neopusti-li model ihned bezpecénostni prostor, je
udélen trest 300 bodu.

Soutézni lety

a) Soutézicimu je povoleno nejméné pét platnych letl, ale doporucuje se vice.
b) Soutézicimu je povolen neomezeny pocet pokusu v pribéhu pracovniho ¢asu. "

c) Za pokus se pocita vypusténi modelu z ruky soutéziciho nebo jeho pomocnika pod tahem
vle€ného zafizeni.

d) V pfipadé nékolika pokusl je oficialnim vysledkem vysledek posledniho pokusu. "

e) VSechny lety maji byt méfeny alespon dvojimi stopkami. Neni-li zaznamenan oficialni ¢as
ma soutéZici pravo na novy pracovni ¢as podle priorit uvedenych v paragrafu 5.6.4.

Opakovani letu
Soutézici ma narok na novy pracovni ¢as, kdyz :

a) se jeho letici nebo vzlétajici model srazi s jinym leticim modelem nebo s modelem v
pribéhu vzletu,.

b) jeho letici nebo vzlétajici model se srazi s vle€nou $ndrou jiného soutéziciho,
c) do jeho vle¢né Snlry narazi jiny letici nebo vzlétajici model,
d) let nebyl hodnocen oficialnimi asoméfici,

e) jeho let byl naruSen nebo ukonlen neofekavanou udalosti mimo jeho vliv. ZkFizeni
vle€nych $nuar neni divodem pro opakovani letu.

f) vle€na Sndra (mimo jeho vlastni) nebyla po vzletu odstranéna a blokuje jeho vlastni Sidru.
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Pro zadost o opakovani letu podle uvedenych podminek se soutézici musi ujistit, Ze oficialni

Casoméfi¢ zaznamenal prekazejici podminky a pfistat se svym modelem co nejdfive po této
udalosti.

V pfipadé, ze soutézici pokraCuje ve vzletu nebo pokracuje v letu nebo opakuje vzlet po
odstranéni prekazek, dava tim najevo, ze se vzdava prava na novy pracovni ¢as.

Novy pracovni ¢as se soutézicimu poskytuje podle nasledujiciho pofadi priorit:
1. v neuplné skuping, nebo v uplné skupiné na pfidanych vzletovych a pfistavacich mistech,

2. pokud to neni mozné, pak v nové skupiné nékolika (nejméné 4) soutézicich s narokem na
novy pracovni €as. Skupina muze byt doplnéna jinymi, vylosovanymi soutézicimi do
poctu 4. Kdyz frekvence nebo €lenstvi v druzstvu neumoziiuje vylosovanému soutézicimu
let, nebo soutrézZici nechce letét, losovani se opakuje.

3. pokud to neni mozné, pak ve své puavodni skupiné na konci probihajiciho kola.

V pfipadé 2 a 3 bude platnym vysledkem lepSi ze dvou vysledkd, s vyjimkou pilotd, kterym byl
pfiznan novy pokus. Pro né je platnym vysledkem vysledek opakovaného letu. Soutézici z této
skupiny, kterému nebyl pfiznan novy pracovni ¢as nema narok na novy pracovni ¢as ani
v pfipadé prekazek.

5.6.5. ZruSeni letu a diskvalifikace

5.6.5.1. a) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, kdyz soutézici pouzije model neodpovidajici
kterékoli ¢asti pravidla 5.6.1. V pfipadé umysiného nebo hrubého poruseni pravidel muze
byt soutézici rozhodnutim feditele soutéze diskvalifikovan.

b) Probihajici let se anuluje a zapi$e s nulovym vysledkem, ztrati-li model pfi letu kteroukoli
svoji ¢ast, s vyjimkou pfipadu, ze se tak stane v dusledku srazky s jinym modelem nebo
vle€nou $ndrou ve vzduchu.

c) Ztrata jakékoli Easti modelu pfi pfistavani (tj. pfi dotyku se zemi) se neuvazuje.
d) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, je-li model fizen nékym jinym nez soutézicim.

e) Let se zrudi a zapiSe s nulovym vysledkem, jestlize se béhem pfistani néktera ¢ast modelu
nezastavi ve vzdalenosti mensi nez 75 m od stfedu pfidéleného pfistavaciho kruhu.

5.6.5.2. ZrusSeni letu skupiny (pouze pro finalova kola)

PFi finalovych kolech a pouze v prvnich 30 sekundach pracovniho ¢asu muze feditel soutéze
zrusit aktualni let skupiny v pfipadech, které by vedly k novému pracovnimu €asu podle §5.6.4
a)-—e).

Nastane-li situace podle §5.6.4.a) — e) béhem prvnich 30 sekund pracovniho ¢asu, musi feditel
soutéze:

Ohlasit okamzité zruseni letu skupiny zietelné vdem soutézZicim, zastavit pracovni ¢as;
Vyzvat vSechna soutézici, aby co nejdfive pfistali.
Toto kolo bude odstartovano co nejdfive znovu s pracovnim ¢asem
5.6.6. Organizace leta
5.6.6.1. Kola a skupiny

a) V kvalifikacnich kolech ma byt rozpis letd takovy, aby podle moznosti pouzivanych
radiovych kmitoc¢td, umoznil co nejvice soucasnych letl. V kazdé skupiné ma byt minimalné
6, ale pokud mozno 8 az 10 soutézicich.

b) Lety musi byt rozdéleny do kol, ktera se dale déli na skupiny.

c) K rozvrzeni letd slouZi soustava tabulek (viz odstavec 5.6.11 na konci téchto pravidel),
ktera zmenSuje pocet pfipadl, v nichz dva soutézici leti spolu vice nez jednou.

5.6.6.2. Létani ve skupinach

a) Soutézici ma pravo nejméné na pét minut pfipravného Casu, ktery se pocita od okamziku
kdy byl soutéZici vyzvan k zaujeti mista v urCeném vzletovém prostoru do zacatku
pracovniho ¢asu skupiny.

b) Pracovni ¢as kazdého soutéziciho ve skupiné musi trvat pfesné deset (10) minut.
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5.6.7.
5.6.7.1.

5.6.8.
5.6.8.1.

5.6.8.2.
5.6.8.3.

5.6.8.4.

5.6.8.5.

c) Poradatel musi vyraznym zvukovym signalem oznamit zacatek pracovniho ¢asu skupiny. Viz
podrobnosti v 5.6.11.1.

d) Slysitelny a viditelny signal musi byt dan pfi uplynuti 8. (osmé) minuty pracovniho ¢asu skupiny.
e) Konec, stejné jako zagatek pracovniho €¢asu, musi byt oznamen vyraznym zvukovym signalem.

f) Kazdy model, ktery se nachazi ve vzduchu v dobé skon&eni pracovniho €asu, musi co nejdfive
pristat.
Dozor nad vysilagi

a) Reditel soutéZe nezahaji soutdéz, dokud vsichni soutéZici nepredaji vSechny vysilace
poradatelim.

b) Opomenuti pfedat vysila¢ pfed okamzikem oficialniho zahajeni soutéze mize mit za nasledek
potrestani soutéziciho zakazem startu v prvnim letovém kole.

c) Jakékoli zkusebni vysilani v pribéhu soutéze, které nebylo povoleno feditelem soutéze, je
zakazano a muze byt potrestano diskvalifikaci.

d) Soutézici musi predat svuj vysila¢ uréenému funkcionafi (obvykle ¢asoméFici) co nejdfive po
skonceni letu.

Vzlety

Modely musi byt vypoustény vzdy proti vétru uvniti vyznaceného vzletového pasu (5.6.2.2.). Pokus
je anulovan a zapsan s nulou, je-li model vypustén vné vzletového pasu

Vzlet modelu smi byt uskuteénén pouze ruénim viekem.

a) Vlekajicim osobam nejsou povoleny zadné mechanické pom(icky pro usnadnéni vieku, kromé
ruéné ovladanych kladek, ale mohou pouzit navijak s pfevodem pro svinuti vle€né $fdry po
skonceni vzletu.

b) Bezprostiedné po uvolnéni modelu z vle€né Snary musi pomocnik neprodlené bud navinout
vle€nou $idru na navijak (ruéni) nebo, pokud byla pouzita kladka, pokracovat v tahu tak dlouho,
az je vleCna Snura odstranéna z vle€né oblasti, aby se zabranilo kfizovému prefiznuti ostatnich
Sndr, které jsou ve stadiu vieku, nebo budou pouzity pro vlek.

To neplati v pfipadé pretrzeni Shdry. Pak musi byt odstranén z vle€ného prostoru jen zbytek
upevnény v zemi nebo pouzity vlekafi. Ureny rozhodg¢i (fidici vlekd) sleduje a kontroluje a
v pfipadé potfeby vyzyva viekare, aby odstranili své Sndry z vleéného prostoru po uvolnéni
modelu. Neuposlechnuti vyzvy znamend, Ze pilot, jehoZ vlekafi odmitli, bude potrestan 100
body.

c) Pfi vleku ru¢né ovladanou kladkou musi byt zasadné za kazdou kladkou pevné uchyceny
nerozbitny stit o priméru nejméné 15 cm aby ochranil viekajiciho pomocnika pfed Svihnutim
konci SAUry pfi pretrzeni.

V pfipadé vieku s kladkou musi byt u kladky dva pomocnici a musi pouzit néktery z nasledujicich
prostfedku pro ochranu pred zranénim:

» kladka a ochranny §tit musi byt spolehlivé pfipevnény k nepruznému tuhému lanu o primeéru
cca 10 mm , jehoz ramena musi mit délku mezi 1,5 a 3 metry a musi byt opatfena na obou
koncich ruénimi smyc¢kami, nebo

= ke stfedu dostateCné pevného jha (ty¢e nebo trubky) delSiho nez 80 cm s drzadly na obou
koncich tak, aby jho nemohlo vyklouznout z ruky pomocnika.

V pfipadé vleku s kladkou musi byt konec vle¢né s$fdry pfipevnén ke koliku zajisténému kovovymi
lanky dvéma dalSimi koliky. Délka hlavniho koliku musi byt alespori 50 cm, méfeno od uchyceni
vle€né Snury. Zajistovaci koliky musi byt alespori 30 cm dlouhé. Hlavni kolik musi byt zatlu¢en
v zemi do hloubky alespori 40 cm. Pfipojeni vle€né Siury ke koliku nesmi byt vySe nez 10 cm nad
zemi. Rozméry zemni kotvy a jeji uspofadani by mélo odpovidat obrazku ,Doporu€eni pro
vyzkousené usporadani zemni kotvy*.

Reditel soutéZe ur&i prostor pro vleky. Vlekajici osoby musi zlstavat v tomto prostoru, kdykoli
vlekaji model.

Vle€né zafizeni (ru€ni navijak, kladka, kolik pokud je pouzit, ani jakékoliv jiné zafizeni pouzivané
pfi vieku, s vyjimkou vle&né $iliry se zafizenim o maximalnim objemu 5 cm® nebo hmotnosti 5 g)
se nesmi uvolnit nebo byt pusténo soutézicim nebo pomocnikem v pribéhu vzletu. Soutézici bude
potrestan zruSenim letu a nebude mu povolen dalSi pokus.
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5.6.8.6. Kazdy model vypustény pfed zahajenim pracovniho €asu skupiny musi co nejdfive pfistat a
opakovat vzlet v pracovnim €ase. Neuposlechnuti ma za nasledek zrueni vysledku pro toto kolo.

5.6.8.7. Vlec¢né snlry

a) Vle¢né Snlry kazdého soutéziciho mohou byt rozvinuty pouze v péti minutach jeho pfipravného
Casu a musi byt svinuty na konci jeho pracovniho ¢asu.

b) Délka vie€né $idry pro rucni viek nesmi pfesahnout 150 metr, méfeno pod tahem 20 N.

c) Vlec¢na snlira musi byt v celé délce z polyamidového viasce. Musi byt vybavena praporkem o
plose minimalné 5 dm?. Praporek mlZe byt nahrazen padackem (min. plocha 5 dm?) za
predpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu a zlstava neucinny az do uvolnéni viec¢né Sndry.
Spojky (uzly, smyCky a pod.) z odliSného materidlu jsou povoleny az do celkové délky 1,5 m.
Musi byt zahrnuty do celkové délky 150 m.

5.6.9. Pristani

5.6.9.1. Pred zahajenim soutéZe musi pofadatelé kazdému soutézicimu urcit pfistavaci kruh. Soutézici pak
zodpovida za to, Zze vzdy pouzije spravného kruhu.

5.6.9.2. Funkcionafi (Casoméfi€i) musi zlstat pfi pfistavani na navétrné strané 15 m kruhu bé&hem
pracovniho ¢asu pred pfistanim.. Pilot a jeden jeho pomocnik smi vstoupit do 15 m kruhu.

5.6.9.3. Po pfistdni mohou soutézZici vzit své modely jedté prfed skonenim pracovniho &asu, za
predpokladu, ze nepfekazi jinému soutézicimu nebo modelu ve své skupiné.

5.6.10. Vysledky
5.6.10.1. Cas letu se mé&fi od okamziku uvolnéni z vle&ného zafizeni do:
a) okamziku kdy se model poprvé dotkne zemé, nebo

b) okamziku kdy se model poprvé dotkne pfedmétu spojeného se zemi. Casti vzletového zafizeni
(vle€né 3ndry) nad zemi se nepovazuji za pfedméty spojené se zemi, nebo

c) ukonc&eni pracovniho ¢asu skupiny.
5.6.10.2. Letovy Cas v sekundach se zapisuje na desetiny sekundy.

5.6.10.3. Trest 30 bodl se odecte z letového vysledku za prekro€eni konce pracovniho ¢asu o maximalné
jednu minutu.

5.6.10.4. Nulovy vysledek se zaznamena pfi pfekroCeni pracovniho ¢asu skupiny o vice nez jednu minutu.

5.6.10.5. Pfidavné body se udéluji podle vzdalenosti od pfidéleného pfistavaciho bodu vyznaeného
poradatelem podle nasledujici tabulky:

Vzdalenost (m) Body Vzdalenost (m) Body
az do az do

0,2 100 5 80
0,4 99 6 75
0,6 98 7 70
0,8 97 8 65
1,0 96 9 60
1,2 95 10 55
1,4 94 11 50
1,6 93 12 45
1,8 92 13 40

2 91 14 35

3 90 15 30
4 85 pres 15 0

SC4 Vol _F3 plachteni_11 Uginnost od 1. ledna 2011 Stranka 22



5.6.10.6. Vzdalenost pro pfidavné body se méfi od Spicky modelu po zastaveni k pfistavacimu bodu
pfidélenému soutézicimu pofadatelem.

5.6.10.7. Kazdy soutézici dostava startovni Cislo odvozené z matice, které musi byt zachovano po
vSechna kvalifikacni kola.

5.6.10.8. Dotkne-li se model béhem pfistavani pilota nebo jeho pomocnika, nepfidéli se Zadné body za
pfistani.
5.6.10.9.V pripadé, ze model leti po pracovnim ¢ase skupiny, neudéli se pfidavné body.

5.6.10.10.

5.6.10.11.

5.6.11.
5.6.11.1.

5.6.11.2.

5.6.11.3.
5.6.11.4.

5.6.12.
5.6.12.1.

Soutézici, ktery dosahl nejvysSiho souctu bodd, tj. letové body plus pfidavné body/minus
trestné body, dostane korigovany vysledek 1000 bodl v dané skupiné.

Ostatni soutézici v tomto pracovnim C&ase dostanou korigovany vysledek, vztazeny
k celkovému vysledku vitéze skupiny pfed korekci (tj. normalizovany pro skupinu) vypocCitany
z jejich vlastniho celkového vysledku pfed korekci takto:

Vysledek soutéziciho krat 1000
Nejvy$Si bodovy soucet ve skupiné

Korigovany vysledek se zaznamena (ofizne) na jedno misto za desetinnou ¢arkou.
Konec¢né poradi

a) Leti-li se sedm (7) nebo méné kvalifikanich kol, je vysledkem kazdého soutéziciho
soucCet vysledkll ze vSech kol. Leti-li se vice nez sedm kol Skrtne se nejnizsi vysledek pre
urcenim celkového vysledku.

b) Po skonc&eni kvalifikaénich kol se sestavi do jedné skupiny nejméné devét soutéZicich s
nejvy$Sim souctem bodu a ti leti findlova kola. Podle rozhodnuti poradateld, dovoluji-li to
kmitocty, mize byt pocet soutézicich ve finalovych kolech zvétSen.

Pracovni Cas kazdého soutéziciho ve finalovych kolech je 15 minut. Zvukové signaly se
davaji na zacatku pracovniho ¢asu skupiny, pfesné po 13 minutach a pfesné po 15 minutach.

Vysledky finalovych kol se vypocitaji podle 5.6.10.

Konecné umisténi soutézicich, ktefi postoupili do finale se urci sectenim vysledku finalovych
kol; jejich vysledky z kvalifikaénich kol se nepoditaji. Leti-li se méné nez Sest (6) finalovych
kol, je vysledkem celkovy soucet z finalovych kol. Leti-li se Sest (6) nebo vice finalovych kol,
Skrta se nejhorsi vysledek kazdého soutéziciho.

V pfipadé, Ze dva nebo vice soutéZicich ma stejny soudtovy vysledek, stanovi se vysledné
poradi podle jejich umisténi v kvalifikaénich kolech.

Pomocné informace
Organizaéni pozadavky

a) Poradatelé musi zajistit, aby Zadny soutézZici nebyl na pochybach o pfesném okamziku,
ve kterém zacina a konci pracovni ¢as jeho skupiny.

b) Zvukové znameni ma byt dano klaksonem, zvoncem nebo rozhlasem a pod. Je nutno
pamatovat na to, Ze zvuk se proti vétru neSifi daleko a proto musi byt umisténi zdroje
zvuku vénovana pozornost.

c) Aby soutéz byla spravedliva, musi byt v kazdé skupiné alespori 4 (Ctyfi) piloti. V prabéhu
soutéze mohou néktefi soutézici z riznych divodu odpadnout. Zistanou-li ve skupiné jen
tfi soutézici, musi k nim pofadatelé pfesunout pilota z pozdéjSich skupin. Pfitom maji,
pokud mozno, zajistit, aby to nebyl pilot, ktery v pfedeslych kolech jiz letél s nékterym z
ostatnich a aby mél pochopitelné vhodny kmitocCet.
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5.6.12.2.

5.6.12.3.

Povinnosti ¢asoméricu

a)

b)

c)

Poradatelé musi zajistit, aby si vSichni casoméfici plné uvédomili, jak dllezité jsou jejich
povinnosti a ubezpecit se, Ze jsou zbéhli v pravidlech, zvlasté v téch, ktera vyZzaduji rychlé
rozhodnuti, aby neohrozili $ance soutézZiciho v soutézi.

Casoméfisi jsou odpovédni za predani vysilade soutézicimu pred zadatkem pracovniho
Casu a za jeho vraceni do uschovy co nejdfive po skonéeni letu.

Pofadatelé musi urcit funkcionare, jehoz ukolem je zaznamenat kazdého soutéziciho,
ktery preleti pracovni ¢as a zméfit jeho €as navic.

Skupiny

a)

b)

SloZeni skupin musi minimalizovat situace, pfi kterych soutézici leti s jinym soutézicim
nékolikrat, s vyjimkou finale. Je znamo, Ze v praxi je pfi ur€itém pocCtu soutézicich nebo
leti-li se vice nez tfi kola nemozné zabranit situaci, kdy jeden soutézici leti s jinym
soutézicim vicekrat. To je nutno udrzovat na minimu.

Pro zkraceni ¢asu nutného pro soutéz je dulezité usporadat startovni rozdéleni tak, aby
bylo skupin co nejméné, s maximalnim moznym pocétem soutézicich v kazdé skupiné.
Doporucuje se, aby skupiny s prazdnymi misty byly zafazeny na konec kazdého kola, aby
bylo volné misto pro opakovani letd.

Startovni uspofadani by mélo zajistit, aby pokud mozZno nebyli soutéZici stejného
druZstva ve stejné skupiné.
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5.7.
5.7.1.

5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.3.

5.7.1.4.

5.7.2.
5.7.21.

5.7.2.2.

Kategorie F3K - radiem fFizené hazeci kluzaky
Obecné

Tato kategorie je soutéZzi s nékolika ulohami, ve které musi RC kluzaky hazené rukou
vykonavat urcité ulohy. V zasadé ma mit soutéz alesporni pét kol. Pofadatel mize pred
zahajenim soutéze vyhlasit, Ze se poleti vice kol. Za urlitych podminek (nap¥. Spatné pocasi)
muze jury rozhodnout, Ze se poleti méné kol, nez bylo pavodné ohlaseno. V téchto pfipadech
muze byt kol méné nez pét a vSechny se pocitaji do kone¢ného vysledku.

CasoméfFici

Pofadatel musi zajistit dostateCny pocet kvalifikovanych oficialnich ¢asoméficu, aby umoznil
vzdy dostatek souc€asnych let(d. Oficialni ¢asoméfi¢ nesmi pomahat zadnym zpUsobem

soutézicimu nebo jeho pomocnikovi. Soutézici a jeho pomocnik si mize béhem pracovniho
Casu Cist své vysledky.

Pomocnik

Kazdy soutézici mGze mit jednoho pomocnika, ktery nesmi fyzicky zasahovat do letu,
s vyjimkou pfineseni modelu, ktery pfistal mimo vzletovou a pfistavaci plochu. Pomocnik je
jedinou osobou, kterd smi pomahat soutéZicimu na vzletové a pfistavaci ploSe. Vedouci
druzstva nesmi stat uvnitf vzletové a pfistavaci plochy.

Po skoncéeni pracovniho €asu musi soutézici a Casoméfi¢ podepsat vysledek kola.
NepodepiSe-li soutézici vysledek, dostane za kolo 0 bodu.

Startovaci pomocnik

Invalidni osoby mohou pozadat o pomoc pfi vzletu a pfineseni (chyceni) svého modelu.
Startovaci pomocnik ma byt v kazdém kole jiny, coz znamena, ze kazdy startovaci pomocnik
smi byt pouzit jen jednou. SoutéZici se musi pfed kazdym vzletem dotknout svého modelu. V
soutézi, ve které je jenom jedna vékova kategorie, mize mit soutézici s vySkou mensi nez 1,5
m pomoc pfi vzletu a chyceni modelu.

Uschova vysilagt

Pofadatel musi zajistit ischovnu vysilacl, ve které jsou vSechny vysilate nebo antény pod
dohledem, po dobu, kdy nejsou pouzivany v ¢ase letu nebo odpovidajici pfipravy.

Definice modelu

Specifikace

Modely jsou kluzaky s nasledujicim omezenim:
Rozpéti maximalné 1500 mm

Hmotnost maximalné 600 g

Polomér Spicky modelu musi byt alespori 5 mm ve vSech smérech. (Viz definici Spicky F3B pro
zpusob méfeni.)

Model kluzaku musi byt hazen rukou a fizen radiovym zafizenim pusobicim na neomezeny
pocet ploch.
Pouziti gyroskopu a variometru v modelu je zakazano.

Model kluzaku smi byt opatfen otvory, koliky nebo vyztuZenim, které dovoli lepSi uchopeni
modelu rukou. Koliky musi byt tuhé, musi byt neoddélitelnou souc€asti modelu v rozsahu
polorozpéti kfidla a nesmi byt vysouvatelné ani zatazitelné. Zafizeni, ktera nezustanou
soucasti modelu pfi vzletu a po ném, jsou zakazany.

Neumysiné oddéleni ¢asti

Pokud se od modelu oddéli za letu neumysiné jakakoli ¢ast, bude let hodnocen nulou, podle
5.3.1.7. Pokud se pfi pfistani oddéli (viz 5.7.6.) po prvnim dotyku se zemi, véci nebo osobou,
je let platny.
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5.7.2.3.  Vyména modelu

Kazdy soutézici smi v soutézi pouzit pét modell. Je dovoleno ménit souCasti mezi témito péti
modely. Soutézici mize ménit své modely kdykoliv, pokud odpovidaji specifikaci a pracuji na
pfidéleném kmitoctu. Pofadatel ma oznacit pét modell a vyménitelné ¢asti kazdého z péti modelu.
VSechny nahradni modely musi zlstat vné vzletové a pfistavaci plochy a jeden z nahradnich
modell smi byt pfinesen na vzletovou a pfistavaci plochu jen pro okamzitou vymeénu. Méni-li se
modely béhem pracovniho €asu, musi byt oba modely na vzletové a pfistavaci ploSe.

5.7.2.4. Pfineseni modelu

Pristane-li soutézici s modelem vné vzletové a pfistavaci plochy, musi model pfinést zpét na
vzletovou a pfistavaci plochu bud soutézicim, nebo jeho pomocnikem. Jiné osoby, ani vedouci
druzstva nesmi model pfinést.

Pfi navratu modelu neni dovoleno letét s modelem k vzletové a pfistavaci plose. Vzlet mimo
vzletovou a pfistavaci plochu je v tomto pfipadé potrestan 100 body, které se odectou od
kone¢ného vysledku.

5.7.2.5. Vysilaci kmitocty

Kazdy soutézici musi nabidnout alesport dva kmitocty, na kterych muze byt model fizen a
poradatel mize uréit kterykoliv z nich pro pouziti v pribéhu soutéze. Pofadatel nesmi ménit
pridéleny kmitoCet v pribéhu soutéze. Pofadatel muze pfidélit novy kmitoCet v pfipadé, ze se leti
samostatné finale a pouze pro celé finale.

5.7.2.6. Zatéz

Paragraf B3.1 oddilu 4 b (stavitel modelu) neplati pro kategorii F3K. Jakakoli zatéz musi byt uvnitf
modelu a spolehlivé upevnéna.

5.7.3. Definice letisté
5.7.3.1. Letiste

Letisté musi byt pfiméfené rovné a dostate¢né rozlehlé, aby nékolik modeldl mohlo letét soucasné.
Hlavnim zdrojem svislé sloZky prodéni vzduchu nema byt svah.

5.7.3.2. Vzletova a pfistavaci plocha

Poradatel musi urcit vzletovou a pfistavaci plochu pfed zahajenim soutéze. Na této plose musi miz
kazdy soutézici dostatek mista pro uskute¢néni vzletu a pfistani. Alespori 30 vzdalené od jiné
osoby ve sméru vzletu. Pofadatel by mél pocitat asi 900 m? pro kazdého soutéZiciho (Ctverec 30 x
30 m).

VSechny vzlety a pfistani se musi uskuteCnit uvnitf této plochy. Hrani¢ni ¢ara uréujici vzletovou a
pfistavaci plochu je soucasti této plochy. Kazdy vzlet nebo pfistani mimo tuto plochu je hodnocen
nulou za let.

Soutézici smi opustit vzletovou a pfistavaci plochu béhem letu svého modelu. Pfi vzletu svého
modelu a pro ziskani platného pfistani (viz 5.7.6.2) musi byt soutézici uvnitf vzletové a pristavaci
plochy., pfistani a chyceni modelu musi dojit vzdy uvnitf vzletové a pfistavaci plochy.

5.7.4. Bezpecnost
5.7.4.1. Dotyk s osobou

Pro zajisténi nejvySSi urovné bezpefnosti musi byt vylou€en jakykoliv dotyk leticiho modelu s jinou
osobou (s vyjimkou soutéziciho a jeho startovaciho pomocniky) at uz uvnitf, nebo vné vzletové a
pristavaci plochy. Dojde-li k takovému dotyku v pracovnim nebo pfipravhém Case, dostane
soutézici trest 100 bodu z celkového vysledku. Navic, kdyz k dotyku dojde béhem pracovniho ¢asu
pfi vzletu modelu, je vysledkem nula pro celé kolo.

5.7.4.2. Srazka ve vzduchu

V prfipadé srazky dvou nebo vice modell ve vzduchu nedostanou soutézici opravu ani se nezrusi
trest.
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5.7.4.3.

5.7.4.4.

5.7.5.

5.7.6.

5.7.6.1.

5.7.6.2.

5.7.7.

5.7.8.

Bezpec&nostni prostor

Pofadatel mlze stanovit bezpeénostni prostory. Pofadatel musi zajistit nepretrzité hlidani téchto
prostor kvalifikovanymi osobami. Soutézici dostane trest 100 bodu, kdyz:

(a) Jeho model pfistane uvnitf bezpecnostniho prostoru nebo se dotkne pfedmétu spojeného
se zemi, napf. auta nebo budovy.

(b) Jeho model leti nize nez 3 metry nad bezpe€nostnim prostorem (méfeno od povrchu
zeme.

Zakazany prostor

Poradatel mize urcit zakazany prostor, kde je létani pfisné zakazano v jakékoliv vySce. Leti-li
soutézici se svym modelem v zakazaném prostoru, dostane nejdfiv upozornéni. Jeho povinnosti je
ihned opustit zakazany prostor nejkratSi cestou. Jestlize v témze letu vstoupi do zakazaného
prostoru znovu, dostane 100 trestnych bodu.

Pocasi

Maximalni rychlost vétru pro soutéz F3K je 9 m/s. Soutéz musi byt pferuSena, nebo zahajeni
odlozeno feditelem soutéze nebo jury, pokud je vitr trvale silnéjSi nez 9 m/s, méfeno alespori jednu
minutu ve vySce dvou metrl nad zemi na vzletové a pfistavaci ploSe.

V pfipadé desté je pferusSeni soutéZe na zvazeni feditele.
Definice pristani
Pfistani
Model pfistal (a tim ukondil let), kdyz:
(a) se kdekoliv zastavi

(b) se soutézici poprvé dotkne letictho modelu rukou nebo jakoukoli ¢asti téla (nebo
v pfipadé invalidniho soutéziciho se dotkne modelu jeho startovaci pomocnik).

Platné pfistani
Pfistani se povazuje za platné, kdyz:

(a) Alespon jedna Cast zastaveného modelu se dotyka vzletové a pfistavaci plochy, nebo
zasahuje do vzletové a pfistavaci plochy pfi pohledu pfimo shora (toto ustanoveni se tyka
jakéhokoli pfedmétu stojiciho na zemi uvnitf vzletové a pfistavaci plochy, jakoz i pasky
vyznacujici hranici pfistavaci plochy).

(b) Soutézici (nebo jeho pomocnik) se dotkne poprvé leticiho modelu a stoji pfitom obéma
nohami uvnitf vzletové a pfistavaci plochy.

Letovy cas

Letovy Cas se méfi od okamziku, kdy model opusti ruce soutéziciho (nebo jeho startovaciho
pomocnika) do pfistani modelu jak je definovano v 5.7.6 nebo do skonc¢eni pracovniho ¢asu.

Cas se mé&Fi v celych sekundach. Zaokrouhleni nahoru se neuplatfiuje.
Let je oficialni, kdyz:

se vzlet uskutecnil uvnitf vzletové a pfistavaci plochy a pfistani je podle paragrafu 5.7.6 platné a
vzlet se uskutecnil béhem pracovniho ¢asu ulohy.

To znamena, ze pokud byl model vypustén pred zahajenim pracovniho ¢asu, je vysledkem nula.

V téch ulohach, kde je ur€en maximalni nebo cilovy €as, se do vysledku pocita jen as do maxima
nebo cilového hodnoty.

Mistni pravidla

Mistni pravidla mohou byt pouzita jen v souvislosti s bezpe€nosti na mistnich letovych prostorech,
ale ne na zmény uloh.
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5.7.9.
5.7.9.1.

5.7.9.2.

5.7.9.3.

5.7.9.3.

5.7.9.4.

5.7.10.

5.7.10.1.

Definice kola
Skupiny

Soutéz je organizovana v kolech. V kazdém kole jsou soutézici uspofadani do co nejmensiho
poctu skupin. Ve skupiné musi byt alespori pét soutézicich, Slozeni skupin ma byt v kazdém kole jiné.

Vysledky se normalizuji v kazdé skupiné. 1000 bodu je zaklad pro nejlepsi vysledek ve skupiné.
Vysledek ulohy je vyjadfen v sekundach. Normalizovany vysledek ve skupiné se pocitd podle
vzorce: Normalizované body=vysledek soutéziciho/vysledek nejlepsiho x 1000

Pracovni ¢as

Pracovni Cas pfidéleny soutéZicimu je stanoven v seznamu uloh. Zagatek a konec pracovniho
Casu musi byt oznamen zfetelnym akustickym signalem. Prvni okamzik, ve kterém je akusticky
signal slySitelny, oznacuje zaCatek i konec pracovniho ¢asu.

Cas na pristani

Za prelétani maximalniho letového ¢asu nebo konce pracovniho ¢asu se neodeditaji zadné body.
Bezprostfedné po skonceni pracovniho €asu, nebo po skonceni kazdého pokusu v uloze ,vSichni
nahoru — posledni dold“ za¢ina &as pro pfistani, trvajici 30 sekund. Kazdy model, ktery je jesté ve
vzduchu, musi ted pfistat. Pfistane-li model pozdéji, je vysledkem letu nula.

Pofadatel musi oznamit poslednich 10 sekund €asu na pfistani odpocitavanim.
Pfipravny ¢as
Pro kazdé kolo dostane soutézici alesporfi 5 minut pfipravného €asu. Pro usporu ¢asu zacina tento

pfipravny €as v idealnim pfipadé 3 minuty pfed koncem pracovniho ¢asu predeslé skupiny (nebo
na zacatku posledniho pokusu v uloze ,vSichni nahoru — posledni dold“ pfedeslé skupiny).

Na zacatku pfipravného ¢asu musi pofadatel hlasit jména nebo/a startovni Cisla soutézicich, ktefi
poleti v dalSi skupiné.
Cas na zkus$ebni lety
Po pfistani vSech modell pfedeslé skupiny dostanou soutézici, ktefi poleti v nasledujici skupiné,
alespon 2 minuty z pfipravného €asu na zkuSebni lety. Béhem tohoto ¢asu mohou soutézici

uskutec€nit tolik zkuSebnich letd na vzletové a pfistavaci ploSe, kolik potfebuji pro kontrolu svych
radii a sefizeni modeld.

Kazdy soutézici se musi ujistit, ze ukonCi své zkuSebni lety a je pfipraven ke startu, kdyz zacina
pracovni ¢as jeho skupiny. Poslednich pét sekund pfed za¢atkem pracovniho ¢asu musi poradatel
oznamit.

Soutézici, ktefi nejsou Cleny této skupiny, nesmi provadét zkuSebni lety ani vné ani uvnitf vzletové
a pristavaci plochy a soutézici, ktery tak ucini, dostane trest 100 bodu.

Soutézici dostane trest 100 bodu, kdyz vypusti nebo leti s modelem mimo pracovni nebo pfipravny
¢as.

Soutézici sméji zkousSet lety pfed odevzdanim vysilacl a po skonéeni posledniho letu daného dne.
Vysledek

Kazdy soutézici musi odletét alespon tfi kola, aby ziskal platny kone¢ny vysledek.

Konecny vysledek

Konec&ny vysledek je souctem normalizovanych vysledkd kol minus trestné body.

Trestné body se zapisuji do vysledkové listiny s udanim kola, za které byly udéleny. Trestné body
zUstavaji, i kdyz se vysledek kola, ve kterém doSlo k udalosti, Skrtd.Pokud soutézici dostane vice
nez 300 trestnych bodd, je ze soutéze diskvalifikovan.
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5.7.10.2.

5.7.10.3.

5.7.11.

5.7.11.1.

5.7.11.2.

5.7.11.3.

Reseni nerozhodného vysledku

V pfipadé nerozhodného vysledku rozhoduje nejvysSi Skrtnuty vysledek. Je-li vysledek stéle

nerozhodny, rozhodne nasledujici Skrtany vysledek (pokud se letél dostatecny pocet kol). Vyuziji-li
se vSechny Skrtané vysledky a stale nem(ze byt rozhodnuto, poleti pfislusni soutézici zvlastni
finale. V tomto pfipadé vybere jury jednu ulohu pro rozhodujici vysledek.

Finale

Poradatel mlize oznamit findle pfed zahajenim soutéZe. Findle musi sestavat alespor ze tfi kol

Maximalni pocet soutézicich ve finale je 12. Minimalni pocCet soutézicich ve finale ma byt 10 az 15
% celkového poctu soutézicich.

Muze se uskutecnit juniorské finale s maximalnim pocétem soutézicich rovnym 2/3 seniorskych
finalistd. Samostatné juniorské finale neni povinné.

Leti-li se finale, neberou se vysledky pfedchazejicich kol v ivahu.
Definice uloh

Podrobna specifikace zahrnujici ulohy daného dne musi byt pofadatelem oznamena pred
zahajenim soutéZe. Ulohy programu jsou dale definovany. Podle povétrnostnich podminek a po&tu
soutézicich mohou byt uUlohy a pfislusné pracovni Casy zkraceny rozhodnutim pofadatele
v souladu s popisem ulohy.

Uloha A (Posledni let):

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letll, ale jen posledni let se bere pro stanoveni kone¢ného
vysledku. Maximalni doba letu je 300 sekund. Kazdy nasledujici vzlet modelu ve vzletové a
pfistavaci ploSe rusi pfedchazejici ¢as.

Pracovni ¢as: min 7 minut, max 10 minut

Uloha B (Pfedposledni a posledni let)

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letl, ale jen predposledni a posledni let se pocitaji.

Maximalni doba letu je 240 sekund pfi 10 minutovém pracovnim Case. Je-li poCet soutézicich
velky, mlze byt maximalni doba letu zkracena na 180 sekund a pracovni ¢as na 7 minut.

Priklad: 1. let 65s

2. let 45s
3. let 55s
4. let 85s

Celkovy vysledek: 55s +85s=140s
Uloha C (VSichni nahoru, posledni dolt, sekundy):

VSichni soutézici skupiny musi hodit své modely sou¢asné, béhem 3 sekund akustického signalu
poradatele. Maximalni méfeny €as je 180 sekund. Oficialni Casoméfic méfi jednotlivy letovy Cas
soutéziciho podle 5.7.6 a 5.7.7 od vypusSténi modelu, nikoli od zvukového signalu. Vypusténi
modelu vice nez tfi sekundy po akustickém signalu znamena nulovy vysledek letu.

Pocet vzletll (3 az 5) musi byt oznamen poradatelem pred zacatkem soutéze.

Pfipravny €as mezi pokusy je omezen na 60 sekund po 30 sekundach pfistavaciho ¢asu. BEhem
této doby mize soutézici pfinést svlj model, nebo ho vyménit nebo udélat opravy. Pokud model
soutéziciho pfistane mimo vzletovou a pfistavaci plochu, mize soutézici vyménit model, aniz by
pfinesl zpét model, ktery pfistal mimo vzletovou a pfistavaci plochu. To je vyslovna vyjimka
z ustanoveni 5.7.2.3 a plati pouze pro tuto ulohu C.

Letové Casy vSech pokus( se se€tou a pak normalizuji pro vypocet konecného vysledku této ulohy.

pokr/...
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5.7.11.4.

5.7.11.5.

5.7.11.6.

Pracovni ¢as neni zapotiebi

Priklad: Soutézici A: 45+50+35s =130 s = 812.50 bodl
Soutézici B: 50+50+60 s = 160 s =1000.00 bodu
Soutézici C: 30+80+40 s =150 s = 937.50 bod

Uloha D (vzriistajici asy po 15 sekundach):

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letll pro kazdy cilovy letovy €as. Kazdy soutézici se musi
pokusit o prvni let trvajici 30 sekund, nebo vice. Jakmile se mu to podafi, kazdy dalsi cilovy ¢as se
zvySi o 15 sekund, proto maji byt Casy rovné nebo vysSinez 30s,45s,60s,75s,90s, 105 s, 120
s. Nejdelsi cilovy &as je 120sekund. Cas vSech dosazenych cilovych letovych &asii se bere
v uvahu pro vysledek.

Pracovni €as je 10 minut.
Priklad: 1. let 32s cilovy ¢as 30 sekund je dosazen, letovy vysledek je 30bod.
Nasledujici cilovy Cas je 45 sekund
2. let 38 s 45 sekund nedosazeno, vysledek je 0
3. let 42s 45 sekund nedosazeno, vysledek je 0
4. let 47 s  cilovy Cas 45 sekund je dosazen, letovy vysledek je 45 bodu.
Castedny vysledek je: 30 + 45 bod(i. Nasleduijici cilovy &as je 60 sekund
5. let 81 s cilovy ¢as 60 sekund je dosazen, letovy vysledek je 60 bodl. Nasledujici cilovy Cas

by mél byt 75 sekund, ale zbyvajici pracovni €as je pouze 65 sekund, proto se dalSi cilovy let
nemuze uskutecnit.

Celkovy vysledek této ulohy je: 30+45+60 = 135 bodu

Uloha E(Poker — rizné cilové &asy)

Pfed prvnim vzletem oznami kazdy soutézici svému oficialnimu ¢asoméfici cilovy Cas. Muze
uskutecnit neomezeny pocet vzletll, aby dosahl nebo pfekrocil cilovy ¢as. Kdyz je cilovy Cas
dosazen nebo prekrocen, je mu tento vysledek zapoditan a soutézici muze nahlasit novy cilovy
¢as. Dokud neni cilovy letovy €as dosazen, nemuize byt zménén. Soutézici se muUze snazit
dosahnout cilovy letovy ¢as az do konce pracovniho €asu. Pfed koncem pracovniho ¢asu musi
soutézici nahlasit konkrétni ¢as v minutach nebo sekundach. ProhlaSeni ,Do konce pracovniho
¢asu“ neni dovoleno.

OhlaSeni se muze opakovat 5 krat. Pocita se 5 letovych cilovych ¢asli. Dosazené cilové Casy se
scCitaji.

Tato uloha smi byt do soutézniho programu zafazena, jenom kdyZ poradatel zajisti dostatecny

pocet oficialnich Casomérica, tak aby kazdy soutézici mél v daném kole svého Casoméfice.

Pracovni €as je 10 minut.

Priklad: Ohlaseny Cas Letovy Cas Vysledny Cas
45 s 1.let46 s 45 s
50s 1.let48 s Os

2.let52 s 50s
47 s 1.let49 s 47 s
60 s 1.let57 s Os
2.let63 s 60s
60 s 1.let65s 60s
Celkovy vysledek je 262 s

Uloha F (3 z 6):

V pracovnim ¢ase smi soutézici hodit svij model 6 krat. Maximaini jednotlivy letovy ¢as je 180 s.
Soucet tfi nejdelSich letovych €asl az do maxima 180 s pro jeden let se zapocita do kone¢ného
vysledku.

Pracovni ¢as je 10 minut.
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5.7.11.7. Uloha G (Pét nejdelSich lett)

Kazdy soutézici ma neomezeny pocet letd. Pouze pét nejdelSich letd se scita. Maximalni
zapocitany jednotlivy letovy €as je 120 sekund.

Pracovni ¢as je 10 minut.
5.7.11.8. Uloha H (Lety jednu, dvé tfi a &tyfi minuty, v jakémkoliv pofadi)

V pribéhu pracovniho ¢asu ma kazdy soutézici neomezeny pocet letd. Ma dosahnout Ctyf
letovych ¢asu ruzné cilové doby trvani. Cilové &asy jsou 60, 120, 180 a 240 sekund,
v libovolném poradi. Ctyfi nejdelsi lety soutéZiciho, se pfifadi étyfem cilovym &astm. Takze
jeho nejdelsi let se pfifadi cili 240 sekund, jeho 2. nejdelsi ¢as cili 180 sekund, jeho 3. nejdelsi
Cas cili 120 sekund a ¢&tvrty nejdelsi ¢as cili 60 sekund. Letové sekundy pfesahuijici cilovy &as
se nepocitaji.

Pracovni ¢as je 10 minut.

Priklad: Letovy Cas  Vysledny Cas
1. let 63 s 60 s
2. let 239s 239 s
3. let 182's 180 s
4. let 90 s 90 s

Celkovy vysledek této ulohy bude 60 s + 239 s + 180 s + 90 s = 569 s
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5.8

5.8.1.

5.8.2.

5.8.3.

5.8.4.
5.8.5.

5.8.6.

KATEGORIE F3F - RADIEM RiZENE SVAHOVE VETRONE

Definice: Tato soutéz je rychlostni zavod pro radiem Fizené vétroné na svahu. Musi byt |étana
nejmené Ctyfi kola. Pofadatel ma vyhlasit tolik soutéZnich kol, kolik podminky a ¢as dovoli.

Charakteristiky radiem fizenych svahovych vétront

NejvétSi plocha (St) .....ooooeviiiiii 150 dm?
NejvétSi hmotnost za letu ..............coo. 5kg
Zatizeni plochy St.......c.cooooioeeeeieeeeeeeeeeeeeee mezi 12 az 75 g/dm?

Minimalni polomér Spicky trupu ve vS8ech smérech je 7,5 mm (viz definici Spicky F3B pro
kontrolu).

Radiové zafizeni ma byt schopno pracovat sou€asné s jinymi zafizenimi pfi normalné
pouzivanych rozestupech v pouzitych pasmech (napf. v pasmu 35 MHz: 10 kHz).

Soutézici muze pouzit tfi modely v soutézi. Soutézici muze kombinovat ¢asti modeld mezi
koly za pfedpokladu, ze vysledny model pouzity pro let odpovida pravidlim a ze Casti byly
prevzaty pfed zaCatkem soutéze. Pfidani zatéze, ktera musi byt umisténa uvnitf modelu, nebo
zména uhlu sefizeni jsou dovoleny. Zména geometrie nebo plochy je dovolena, jen kdyzZ je
ovladana na dalku radiovym Fizenim.

Soutézici a pomocnici: Soutézici (pilot) musi sam Fidit svij model. Kazdy pilot mize mit
jednoho pomocnika. Pomocnik miize pomahat a radit pilotovi, dokud model neproleti poprvé
bazi A, a po dokon&eni méfené &asti letu.

Definice pokusu: Za pokus se pocita, kdyZ model opusti ruce pilota nebo jeho pomocnika.
Pocet pokusi: Pilot ma narok na jeden pokus pro kazdy let. Pokus maze byt opakovan, kdyz:

a) Pokusu o vypusténi bylo branéno, pfekazeno nebo se nezdafil pro okolnosti
nezavinéné pilotem, fadné potvrzené oficialnimi rozhod¢&imi.

b) Model se srazi s jinym modelem za letu nebo s jinou pfekazkou bez zavinéni pilota.
c) Let nebyl hodnocen vinou rozhodg&ich

d) Model (j. jeho té&zZisté) neproleti nad vodorovnou rovinou v Urovni startovaci plochy
v dobé péti sekund po dokon&eni méfené drahy, z divodd, které jsou mimo vliv pilota
a které potvrdi oficialni rozhod¢i.

Opakovani letu se ma uskuteCnit co nejdfive s uvazenim mistnich podminek a radiovych
kmitoctl. Je-li to mozné muze model zUstat ve vzduchu a ma byt pfiveden do vzletové vysky,
rychlosti a polohy pfed tficetisekundovym intervalem odstartovanym rozhod¢im.

Anulovani letu: Let je platny, kdyz pokus byl proveden s jakymkoli vysledkem.
Let je platny, ale je hodnocen nulou, kdyZz:
a) Pilot pouzil modelu neodpovidajiciho pravidlum FAI.
b) Model ztratil jakoukoli ¢ast za letu.
¢) Pomocnik radil pilotovi béhem méfeného letu.
d) Model byl fizen nékym jinym nez pilotem.
e) Let nebyl proveden cely.
f)  Model pfistal vné oznadené pfistavaci plochy.
g) Model neni vypustén do 30 sekund od okamzZiku, kdy da pofadatel pokyn ke startu.

h) Model (ij. jeho tézisté) neproleti nad vodorovnou rovinou v urovni startovaci plochy
béhem péti sekund po dokon&eni méfené drahy.
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5.8.7.

5.8.8.

5.8.9.

5.8.10.

5.8.11.

5.8.12.

5.8.13.

Organizace startu: Lety maji byt vykonany jedno kolo po druhém. Pofadi je stanoveno
losovanim s pfihlédnutim k pouzitym radiovym kmito&tim.

Pilot ma pfipravny &as tfi minuty od okamziku, kdy byl vyzvan nastoupit na misto pfipravy u
startovisté. Po tfech minutach muze startér dat pokyn ke startu. Po pokynu ke startu musi pilot
nebo jeho pomocnik vypustit model do 30 sekund. Pilot nebo jeho pomocnik ma vypustit
model z ruky ze startovaci plochy oznagené poradatelem.

Pokud je to mozné, startovaci plocha a akustické zafizeni ma byt umisténo ve stfedu baze
(aby byla stejna vzdalenost k bazi A a B).

Od okamziku vypusténi modelu z ruky do okamziku, kdy model vleti na rychlostni trat, nesmi
uplynout vice nez 30 sekund. Jestlize model nevleti na rychlostni trat’ (j. neproleti prvné bazi
A ve sméru k bazi B béhem 30 sekund), za¢ina €as letu v okamziku, kdy uplyne téchto 30
sekund. Jestlize model nevletél na rychlostni trat do 30 sekund, ma to rozhod&i oznamit.

Letova uloha: Letovou ulohou je 10krat prolétnout rychlostni uzavienou trat 100 m dlouhou v
nejkrat§im mozném Case od okamziku, kdy model poprvé proleti bazi A ve sméru k bazi B.
Brani-li tomu neodstranitelné prekazky muize byt draha kratSi ale ne méné nez 80 m. Tato
vyjimka neplati pro mistrovstvi svéta nebo kontinentd.

Letova trat: Letova trat je vytyCena na hrané svahu a je oznacena na obou koncich vzdy
dvéma jasné viditelnymi praporky. Poradatel musi zajistit, aby obé otocné roviny byly
navzajem presné rovnob&zné a kolmé na hlavni smér svahu.

Podle okolnosti jsou tyto dvé roviny oznaceny baze A a baze B.

Baze A je oficialni rovinou startu. Na bazi B rozhod¢i oznamuje pralet modelu (ij. Spicky trupu)
zvukovym signalem, kdyZz model leti ven z rychlostni trati. Na bazi A je dan prvné signal, kdyz
model proléta bazi A smérem k bazi B.

Bezpecnosti: Poradatel musi zietelné vyznadit bezpeénostni €aru, ktera uréuje svislou rovinu
oddélujici rychlostni trat od prostoru, ve kterém jsou rozhod¢i, ostatni funkcionafi, soutézici a
divaci. Prelétnuti bezpecnostni ¢ary kteroukoliv ¢asti modelu béhem mérfeného letu se tresta
odectenim 100 bodl ze souctu po prepocteni, pficemz se trest neskrta s vysledkem daného
kola. Pofadatel musi urCit jednoho rozhod¢iho, ktery sleduje pomoci zaméfovaciho zafizeni
kazdé prelétnuti bezpeCnostni cary

Méreni: Lety jsou méfeny dvéma Casoméfi€i, ktefi nemaji byt stejni pro vSechny soutézici.

Ulohou téchto ¢asoméfica je kontrolovat, zda jsou pfi letech dodrZzovana pravidla, méfit ¢as a
zajistit, aby prolétnuta vzdalenost byla spravna.

Hodnoceni: Vysledek letu je €as stanoveny v sekundach a desetinach sekundy, dosazeny
kazdym pilotem. Pro stanoveni vysledku kola je vysledek soutéZiciho pfepoditan timto
zpusobem:

Py
1 —
000 x (P )

kde Py, je nejlepsivysledek kolaa P je vysledek soutéZiciho.

Poradi: Soucet bodu dosazenych soutézicim v jednotlivych kolech uruje jeho umisténi. Léta-

v v

Pro odstranéni nerozhodného vysledku pfi zapocteni péti nejlepSich vysledku, se leti dalSi
"klasifika¢ni kola" az do rozhodnuti. Neni-li to mozné rozhodne o koneéném umisténi vysledek
Skrtnutého kola.
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5.8.14. Organizace soutéze: Soutéz se musi uskutecnit na misté vhodném pro svahové plachténi.

Pfi vyznacgeni startovacich ploch a oto¢nych rovin musi poradatel vzit zfetel na uspofadani
terénu a smér vétru.

5.8.15. Zmény: Jakékoli zmény letovych a pfistavacich prostor( (ploch) se mohou uskute¢nit jen mezi
letovymi koly.

5.8.16. Preruseni: Letové kolo musi byt doasné preruseno, kdyz:
a)Rychlost vétru je trvale mensi nez 3 m/s nebo vétsi nez 25 m/s.

b)Smér vétru se odchyluje trvale o vice nez 45 stupnil od sméru kolmého na hlavni smér
rychlostni trati.

Vzniknou-li tyto podminky b&hem letu, ma pilot pravo na jeho opakovani.
Probihajici kolo ma byt zruSeno, kdyz:
a)PferuSeni trva vice nez 30 minut.

b)Méné nez 50 % soutéZicich mohlo odlétat celou ulohu vlivem nepfiznivych podminek. Aniz
by tyto podminky byly "trvalé" (ij. déle nez 20 sekund) a tak zpUsobily automaticky opakovani
letd.
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PRILOHA 3A
PRAVIDLA PRO SVETOVE POHARY

Svétové pohary pro RC vétroné

1.
2.

Kategorie: Pro Svétovy pohar jsou uznany nasledujici samostatné kategorie: F3B a F3J.

Soutézici: VSichni soutézici v otevienych mezinarodnich soutézich se mohou ucastnit
Svétového poharu.

Soutéze: Soutéze zafazené do Svétového poharu musi byt zafazeny v kalendafi soutézi FAIl a
musi probihat podle sportovnich pravidel FAI. SoutéZe se musi u€astnit piloti alespofi ze dvou
statu.

Bodovani

Kategorie F3B a F3J

Body se soutézicim udéluji pfi kazdé soutézi v zavislosti na jejich umisténi a poctu ucastniki
podle nasledujici tabulky a dalSich podminek:

Umisteni 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Body 50 40 30 25 20 19 18 17 16 15 14 13
Umisteni 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Body 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

Pocet soutézicich uznavany pro udéleni bodu je omezen na ty, ktefi dokoncili alespon jedno kolo
(vSechny tfi ulohy).

Pocet pfidélenych bodl zavisi na poltu soutézicich. Za kazdé dva soutézici, ktefi chybi do
celkového poctu 51 se odecita jeden bod od poctu uvedeného v tabulce.

V pfipadé nerozhodného vysledku na kterémkoli misté se soutézZici s timto umisténim déli o
body, které by jim byly pfidéleny v pfipadé, Ze by nerozhodnost nebyla. Vysledek se pfitom
zaokrouhli na celé body nahoru.

Poradi

Vysledky Svétového poharu jsou uréeny souhrnem vSech vysledkl ze vSech soutézi, ale u kazdé
evropské zemé Ize zapocitat pouze jednu soutéz (lepSi vysledek pro kazdou evropskou zemi v
niz byly ziskany dva vysledky). Pro urCeni celkového vysledku mohou byt zapocitany tfi soutéze,
pficemz pro kazdého soutéziciho se zapoditaji nejlepsi vysledky v prabéhu roku.

V pfipadé nerozhodného vysledku se vitéz uréi nasledujicim postupem. Pocet zapodgitanych
soutézi se ze tfi zvySuje o vzdy o jednu tak dlouho az je vitéz ur€en. Pokud se ani tak neoddéli
soutézici s nerozhodnym vysledkem, uri se vitéz zapocitanim nejlepSich tfi vysledku
nasobenych poctem soutézicich létajicich v kazdé soutézi. Vitézem je ten, ktery ma nejvyssi
vypocteny vysledek.

Ceny

Vitéz ziska titul Vitéze Svétového poharu. Diplomy, medaile a trofeje mohou byt podkomisi
udéleny v pfipadé, Ze jsou k dispozici.

Organizace

Podkomise zodpovida za organizaci Svétového poharu a muze jmenovat odpovédnou osobu
nebo zvlastni podkomisi pro fizeni této zalezitosti.

Komunikace

Podkomise musi dostat vysledky z kazdé soutéZze Svétového poharu a poté vypocitat a zvefejnit
prabézné postaveni ve Svétovém poharu. To musi byt poslano tiskovym agenturam a musi byt k
dispozici za poplatek vSem zajemcim, jednotliveim i organizacim. Aktualni vysledky se poSlou
pofadatelim vSech soutéZi ve Svétovém poharu, aby mohly byt vystaveny na soutéZi. Konecny
vysledek Svétového poharu se rovnéz zasle FAI, Narodnim aeroklubim a modelaiskému tisku.
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9. Odpovédnost poradateli soutézi

Poradatel soutéZe musi navrhnout zafazeni soutéze do Svétového poharu kdyz pfihlaSuje soutéz
do Mezinarodniho sportovniho kalendare FAI. Konecny vybér soutézi podle téchto navrhl
provede predsednictvo CIAM v souladu s ustanovenim odstavce 3.

Ihned po soutézi musi poradatel poslat koordinatorovi Svétového poharu vysledek, nejpozdéiji
v8ak do jednoho mésice v souladu s paragrafem B.6.5 sportovnich pravidel. Nesplnéni této
povinnosti bude brat pfedsednictvo CIAM v Uvahu pfi sestavovani kalendare soutézi v
nasledujicim roce.

10. Jury

Podkomise CIAM pro RC vétroné nominuje tficlennou jury pro feSeni protestd tykajicich se
Svétového poharu v daném roce. Kazdy protest musi byt podan pisemné pfedsedovi podkomise
pro RC vétroné a musi byt doplnén poplatkem 35 Euro. V pfipadé, ze jury protest uzna, poplatek
se vraci.
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PROZATIMNI PRAVIDLA
KATEGORIE F3H - PRELETY RADIEM RiZENYCH VETRONU

5.H.1. Pravidla pro ucast

5.H.2.

5.H.3.

5.H.4.

a)
b)

c)

o)
h)

i)

Zucastnit se mize kterykoli stat, jehoz narodni aeroklub je ¢lenem FAL.

Kazdy narodni aeroklub mlze pfihlasit az dvé druzstva. Druzstvo sestava z pilota a az dvou
pomocniku, vSichni museji byt drziteli sportovni licence FAI, kterou jim vyda jejich narodni
aeroklub a kterou opatfi platnou znamkou FAI.

Kazdé druzstvo ma zahrnovat jednoho ¢asoméfice, ktery bude poradatelem pfidélen jinému
druzstvu jako oficialni ¢asoméfi¢, Oficialni ¢asoméFi¢ odpovida i za potvrzeni ulétnuté
vzdalenosti v pfipadé, Zze model nedolétl na konec drahy.

Kazdé druzstvo muaze pfihlasit libovolny poCet modeld. VSechny modely museji [état na témze
pridéleném kmitoctu.

Typ a pocCet pozemnich vozidel neni omezen. Ve vozidle musi byt vhodné misto pro
oficialniho asoméfice.

VSechny modely museji vyhovovat omezenim FAI co do velikosti a hmotnosti. (viz 5.3.1.3.
Charakteristiky radiem fizenych vétrona.)

Pocet fizeni ani ¢idel neni omezen.

VesSkera zatéz musi byt nesena uvnitf modelu a nesmi byt , s vyjimkou vodni pfitéze,
odhazovana.

Na kazdém vétroni musi byt Cislo sportovni licence FAI a narodni vilajka prvniho pilota.

Popis ulohy

a)

b)

b)
c)
d)

e)

Ukolem je obletét bez zastaveni s jednim modelem pfedepsanou trat. Nejrychlejsi vitézi.
Kterykoli ¢len druzstva smi letét s modelem.

Jsou-li v8echny lety kratSi nez trat, vitézi ten, kdo dolétl nejdale. V pfipadé rovnosti urCuje
vitéze nejkratsi Cas.
Popis traté
V zavislosti na mistnich podminkach muze byt vyhlasena trat pro:
1) Letz bodu A do bodu B (cilovy let)
2) Letz bodu A do bodu B a do bodu C (cilovy let po lomené trati)
3) Letz bodu A do bodu B a zpét do bodu A (cilovy let s navratem)
4) Let po uzavieném okruhu se tfemi nebo vice oto&nymi body (trojuhelnik, ¢tyfuhelnik atp.)
5) Volny let na vzdalenost

Ve dnech soutéZze ma poradatel urCit druh a délku traté, aby odpovidala mistnimu vétru a
povétrnostnim podminkam, které panuji nebo jsou pfedpovidany pro dany den.

Presny druh a délku traté oznami poradatel na shromazdéni pilotu, svolaném v den letu. Na
vicedenni soutézi mlze byt kazdy den jina uloha.

Minimalni délka traté pfi mistrovstvi svéta ma byt 20 km.

Oficialni lety maji byt pfi mistrovstvi svéta alespon ve tfech dnech.

Poradatel je povinen zajistit zaméfovaci branky a pozorovatele na pfipadnych otoénych
bodech.

Vzlety

a)

b)
c)

V8echny vzlety se uskuteCriuji elektrickymi navijaky, které jsou umistény a zlstavaji ve
vzletovém prostoru vyznaceném poradatelem.
Navijaky dodava poradatel nebo druzstva sama.

Navijdky jsou dvanactivoltové, s maximalni délkou $fdry 600 m a s kladkou, umisténou
300 m od navijaky.
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5.H.5.

5.H.6.

Vle¢na Sndra musi byt vybavena praporkem o minimalni plose 5 dm2 / 77.5 sq. ins.).
Padacek o stejné plose mlze nahradit praporek za predpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu
a zUstava uzavien az do uvolnéni Sidry.

Vice druzstev mize pouzivat jeden navijak.

Kazdé druzstvo samo vraci svou Sidru a za jeji navraceni odpovida.

Aby se zabranilo zamotavani na zemi, musi byt kazda Snudra ihned po uvolnéni z vétroné

navinuta ke kladce. Druzstvu, které to neudéla, muze poradatel pfipoCist pétiminutovy trest k
letovému Easu.

Letova pravidla

a)
b)
c)

Sled startu zavisi jen na rozhodnuti druzstva.
Opakované starty na trati nejsou povoleny.

Letovy Cas kazdého pokusu zacina v okamziku, kdy vétrof protne startovaci ¢aru ve sméru
trati. Pfed protnutim startovaci ¢ary je pilot povinen informovat rozhod¢&iho, Ze startuje.

Letovy €as konéi kdyz:

1) vétron protne cilovou ¢aru;

2) pilot prohlasi, ze ztratil vétron;

3) se vétron dotkne zemé.

Druzstvo mize ménit vétroné bez omezeni, musi ale pouzit plvodné pfidéleného kmitoctu.

Bé&hem soutézniho intervalu je povolen libovolny pocet pokusa.
Nejlepsi let daného dne se pouzije v koneéném hodnoceni.

Je-li vozidlo jednou na trati, musi jet po pfedepsané draze.
Vyjimka plati pro donasky z mist mimo trat.

Vétron nemusi letét pfimo nad pfedepsanou drahou. traté.
V pfipadé pfistani na trati (méné nez plna délka trati) urcuje bod pfistani uleténou vzdalenost.

Je-li vétron zniCen za letu nebo se dostane z dohledu na dobu ne kratsi péti minut, urci
oficialni Casoméfi¢ bod nejvzdalenéjdiho postupu k tomuto bodu.

Hodnoceni

a)

b)

c)

Vitéz kazdé ulohy dostane 1000 bodd.

1) S vyjimkou volného letu na vzdalenost je vitézem ten, kdo doletél nejrychleji do cile.
Nedoletél-li nikdo, vitézi druzstvo, které doletélo nejdale.

2) P¥ivolném letu na vzdalenost vitézi druzstvo, které doletélo nejdale.

Pfistane-li druzstvo mimo trat, uruje letovou vzdalenost pomysina kolmice mezi trati a
bodem pfistani. Oficialni Casoméfi¢ umisti znacku na promitnuté misto na trati.

Vypocet vysledku:

1) Doletél-li nékdo do cile:

Nejrychlejsi druzstvo, které doletélo do cile:
Vysledek = 1000

Ostatni, ktefi dosahli cile:
Vysledek = 700 + (Tw/Ti*300)

Ti, ktefi nedosahli cile:
Vysledek = Di/Dw*700 bodd.
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Kde:
Ti = €as druzstva doletévsiho do cile
Tw = Cas nejrychlejSiho druzstva
Di = vzdalenost ulétnuta druzstvem
Dw = délka traté
2) Nedoletél-li nikdo do cile, dostava kazdé druzstvo nasledujici vysledek:
NejdelSi ulétnuta vzdalenost = 1000 bodu
Vysledek = 1000*Di /Dw
Di = vzdalenost ulétnuta druzstvem
Dw = nejdelSi ulétnuta vzdalenost
3) Celkovy vitéz se urc¢i sectenim vSech dennich vysledku.
5.H.7. Povinnosti poradatele
a) Zaijistit dostatek osob pro pozorovani a pfesné méreni délek.

b) Sledovat vSechny kmitoCty pfidélené soutéznim druzstvim aby bylo zajisténo, Zze kazdé
druzstvo ma volny kmitocet.

c) Poskytnout kazdému druzstvu aspon jeden mésic pfed zahajenim soutéze mapu zobrazujici
soutézni oblast.
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5.Q.1.
5.Q.1.1.

5.Q.1.2.
5.Q.1.2.1

5.Q.1.2.2.

5.Q.1.2.3.

PROZATIMNIi PRAVIDLA
KATEGORIE F3Q - RC VETRONE S AEROVLEKEM

Obecné
Definice soutéze vétroné s aerovliekem:

Soutéz vétronl s aerovlakem se uskutecriuje sledem kol sestavajicich z ulohy na rychlost a vzdalenost.
Vétron je vytazen vleCnym modelem letadla do vysky 200 m.

Dvé ulohy kazdého kola musi byt vykonany se stejnym vétroném, bez jakékoliv zmény soucasti,
hmotnost modelu musi byt stejna v obou ulohach.

Model vétroné musi byt fizen radiem pilotem stojicim na zemi.

Tato soutéZ se musi uskutecnit na dostate¢né plochém a rovném terénu s malou pravdépodobnosti
svahového nebo vinového proudéni.

Jakmile je model vétroné pfipojen k vle€nému letadlu musi soutézici pouzit radiové vybaveni sam.
MUzZe mit jednoho pomocnika v pribéhu kazdé ulohy od za¢atku vzletu.

Modely a vybaveni
Vétroné pro aerovlek

a- Modely se musi podobat velkym vétrofiim.

b - Trup musi mit prihlednou kabinu, podobnou kabiné velkych vétrofid.

c - Charakteristiky vétroné pro aerovlek:

i. Maximalni hmotnost v letovém stavu 5,0 kg
ii.  Minimalni rozpéti 3,6m
ii.  Sifka trupu v hlavnim priifezu, bez pfechodovych vyplni u kFidla, musi byt alespori 3,2 %
rozpéti vétroné (pfiklad: 400 cm x 3,2 % = 12,8 cm).
iv. VySka trupu méfena v hlavnim prdfezu musi byt minimalné rovna 4 % rozpéti vétroné
(pfiklad: 400 cm x 4 % = 16 cm).

d - Modely s proménlivou geometrii musi vyhovét pravidlim v jakékoliv konfiguraci.

e - Jakakoliv zména geometrie musi byt ovladana dalkové radiem.

f- Vétron musi byt vybaven vle¢nym zafizenim pracujicim s jednoduchou nylonovou smyc¢kou a
umisténym ne dale nez 10 cm za Spickou vétroné.

g- Vétron musi byt vybaven koleCkem zajiStujicim minimalni svétlost 1 cm pfi vzletu, méfeno
s vétroném na rovném povrchu.

h - Prefabrikace modelu letadla podle paragrafu B.3.1. sekce 4, &asti 2 (stavitel modelu letadla) plati
pro tuto kategorii. Jsou povoleny pouze modely postavené pilotem z hotovych &asti do kterych
namontoval vybaveni.

i- Technicka kontrola: kazdy soutéZici musi prohlasit, Ze jeho model vyhovuje Sportovnimu fadu.
Pouzije-li soutézici vétron, ktery nevyhovuje pravidlim, musi byt diskvalifikovan.

Vleéné modely letadel

a- Poradatel musi zajistit vle€né modely a piloty pro vieCeni vétron do vysky. Vieéné modely musi
byt schopné vytahnout vétroné do vySky 200 m béhem 90 s. Vle€né modely musi byt v souladu se
Sportovnim fadem a piloti musi mit pozadovanou kvalifikaci a akreditaci.

b- Vledna $fidra musi byt dlouha 25 metrt amusi mit nylonovou smy&ku na kazdém konci. Cervena
vlaje¢ka musi byt pfipevnéna ke Snlife pro zlepSeni viditelnosti.

c - Vle€ny model musi byt vybaven vySkomérem.

d- Vy8komér vle¢ného modelu musi byt kalibrovan pfi zahajeni soutéZe a na zalatku kazdého
soutézniho dne. V priibéhu dne mize feditel soutéZe pozadat piloty vle€nych modell aby provedli
kalibraCni lety pro ovéfeni, Ze odpojeni probiha ve stejné vysce.

e -

f- se musi podobat velkym vétrofidm.

g- Trup musi mit prdhlednou kabinu, podobnou kabiné velkych vétrona.

Radiové vybaveni

a- Kazdy soutézici musi mit alespori dva rlizné kmitodty a odstupem 20 kHz. Reditel soutéze
rozhodne, ktery kmito€et ma soutézici pouzit pro sestaveni letovych skupin po &tyfech pilotech
(nebo minimalné tiech).
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5.Q.1.3  Funkcionafi pozadovani pro soutéz F3Q
Pro organizacni ucely maze kazdy funkcionar vykonavat sou¢asné nékolik funkci.

a- Reditel soutéze: Ridi souté?, ovlada funkcionare, zajistuje hladky pribé&h souté?e ve vsech
smérech, zvlasté s ohledem na pravidla a bezpecnost.

b- Casoméfici: MEfi trvani uloh a letd 3
c- Startér Sleduje modely vétronu pfi vzletu a pfistani (vie€né modely a vétroné). Ridi celou
bezpec€nost na vzletove draze.
d- Vlecni piloti: Jsou povéreni vlekanim vétronud do vypinaci vysky.
5.Q.2 Technicka a sportovni soutézni pravidla

5.0.2.1 Definice kola

a- Kolo sestava ze dvou uloh, z nichZ kazda je hodnocena v poméru k 1000 bodtim ulohy vitéze.
i.  Rychlostni Uloha na vzdalenost 1000 metr(i pfedstavované dvéma okruhy, z nichz kazdy ma
dvé ramena 250 m, mezi dvéma rovnobéznymi svislymi rovinami vzdalenymi o 250 m.
i. Vzdalenostni uloha s8 minutami letu ukonena pFesnym pfistanim v pravouhlém
pfistavacim obdélniku Sirokém 20 m a dlouhém 40 m.

5.Q.2.1.2 Organizace kola

a- Ulohy mohou byt v kole v libovolném poradi.

b- PFedchozi kolo musi byt dokon&eno pied zaCatkem nového kola.

c- Startovni poradi soutézicich se urci losovanim pfed zahajenim kazdého kola.

d- Vle¢ny model odpojuje vétron ve vysSce 200 m. Tato vySka je automaticky méfena vySkomérem na
palubé.

e- Soutézici mohou v soutézi pouzit dva modely.

f- Dvé ulohy v kterémkoliv kole musi byt vykonany stejnym vétroném, bez jakékoliv zmény prvkd, s
vyjimkou srazky s jinym modele vétroné v letu. Ale pilot mGze sestavit model ze soucasti dvou
vétrond, za predpokladu spinéni § 5.Q.1.2.1. Soutézici musi informovat feditele soutéze o kazdé
zméné modelu vétroné. Tato zmé&na musi byt zaznamenana na vysledkové listiné

g- Na zemi je dovoleno zménit pouze radiovy kmitoCet, uhel nastaveni kfidel a vySkovky modelu a
polohu tézisté.

h- Za letu muze byt dalkovym ovladanim zménéna nosna plocha, Uhel nabéhu a tézisté.

i- Jakékoliv zafizeni méFici vySku za letu (vySkomér nebo variometr) je zakazano.

j- Beéhem vleku mize soutézici zvolit libovolnou drahu a davat pokyny pilotovi vle€ného modelu, za
predpokladu, Ze jsou pInény bezpe€nostni pokyny feditele soutéze.

k- Kazdy soutézici, ktery se nezu€astni v kole dostane nulovy vysledek v daném kole.

j- Jedno soutézni kolo zahrnuje tfi ulohy, kazda za€ina po vypnuti z aerovleku ve vySce
200 m nad povrchem:

5.Q.2.1.3 Méreni €asu

a- Méfeni letového €asu déla jeden Casoméfi¢ dvéma stopkami pouzivanymi soucasné.
b- Funkcionaf méfi 2 minuty pfipravného €asu zalinajici v okamziky, kdy je soutéZici vyzvan k letu.

5.Q.2.1.4 Priejimka

Hmotnost modelu vétrond musi byt kontrolovana nahodné pfed a po rychlostni a vzdalenostni Uloze
kazdého kola.Vétroné vybrané k prejimce se urci losem. Vybrani soutézici musi byt pou€eni na konci
letu, Ze maiji pfinést sv(jj vétron ke kontrolni stanici. V kazdém kole musi byt zkontrolovano minimalné
20 % vétronu.

5.Q.2.2  Rychlostni uloha
5.Q.2.2.1 Definice rychlostni ulohy

a- Rychlostni uloha se leti po ¢tyfech ramenech mezi dvéma rovnob&znymi pomysinymi svislymi
rovinami (,A* a ,B‘) vzdalenymi od sebe 250 m. Vétrofi musi protnout pomysiné svislé roviny 5 krat
od poc&atecniho vstupu po zavéreény vystup, aby mohl byt let platny.

b- Definice rychlostniho letu. Vétror protne startovni rovinu ,A’ ve sméru k ,B, protne rovinu ,B', leti
zpét k roviné ,A' a protone tuto rovinu aby dokongil prvni okruh. Potom opakuje tento postup pro
dokonCeni druhého okruhu. Let je dokon&en v okamZiku kdy vétron protne rovinu ,A° ve sméru
z drahy na konci druhého okruhu. Let je platny i kdyz se vétrof dotkne zemé& b&hem méfené Casti
letu. Svisla rovina je povazovana za protnutou kdyz ji pfid’ vétroné proleti.

c- U obou svislych rovin ,A' a ,B‘ se pouzivaji zaméfovace pro urCeni okamziku, kdy pfid vétroné
protne svislou rovinu. Zvukovy nebo opticky systém signalizuje protnuti pilotovi.
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d- Pomyslné svisla rovina kolmé k oto€nym rovinam vymezuje letovy prostor. Lety musi probihat na
strané bezpecCnostni roviny stanovené poradatelem a nikdo nesmi byt na této strané. Protne.li
kterakoliv ¢ast modelu bezpecCnostni rovinu za letu, je let hodnocen nulou.

o Rychlostni dloha (pohled shora)

Letovy prostor

Bezpeénostni hranice

5.Q.2.2.2 Organizace rychlostni ulohy

a- Soutézici maji povoleny 2 minuty pfipravného ¢asu od okamziku, kdy jsou vyzvani k letu. Pokus se
povazuje za uskute€nény, kdyz na konci pfipravného €asu neni vétron pfipraven ke vzletu.

b- Pouze CasoméfiCi sméji, na pozadani pilota, sdélit polohu vétroné vzhledem ke startovni roviné.

c- Vétron musi protnout startovaci rovinu ,A* ve sméru k roviné ,B* mezi 10 a 120 sekundami po
odpoutani od vie€ného letadla. Méfena Cast letu zacina, kdyz po uvolnéni vétrofi poprvé protne
startovni rovinu ,A' ve sméru k roviné ,B* a kon¢&i kdyz vétrof protne startovni rovinu ven z drahy po
dokonc€eni druhého okruhu.

d- Casoméfi¢ méfi as letu a informuje soutéZiciho o &asu zbyvajicim do protnuti startovni roviny ,A‘
pro zahajeni méfené Casti letu.

5.Q.2.2.3 Pokus o rychlostni tlohu

a- Soutézici se mize rozhodnout o zruSeni letu a uskuteénéni druhého pokusu kdykoliv mezi vzletem
a zahajenim méfené Casti letu.

b- Letje povazovan za pokus, kdyz:
i Vétron neni pfipraven ke vzletu na konci 120 sekundového pfipravného €asu.
ii. Aerovlek je prerusen z jakéhokoliv divodu zplsobeného soutézicim.
iii. Kazdy soutéZici ma povoleny dva pokusy. Neni-li prvni uspé&sny, je druhy pokus platny, at

uz je vysledek jakykoliv.
5.Q.2.2.4 Opakovani rychlostni ulohy
Reditel soutéZe miize povolit opakovani rychlostni Glohy. Let se opakuje, kdyz:

a- Let nebyl spravné zméren Casoméfici.
b-  Aerovlek byl pferusen z jakéhokoliv dlivodu nezavinéného soutézicim.
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5.Q.2.2.5 Opakovani rychlostni ulohy
Let se zruSi a uloha je hodnocena 0 (nulou), kdyz:

a- Vétron neni pfipraven ke vzletu na konci pfipravného ¢asu druhého pokusu;
b- Vétron protne bezpeénostni Caru;

c- Vétron nedokonci dva okruhy;

d- Vétron ztrati kteroukoliv ¢ast béhem méfené Casti letu.

5.Q.2.2.6 Hodnoceni rychlostni tulohy

a- Cas pro uskuteénéni dvou okruhii sr zapiSe a zaokrouhli dold na desetiny sekundy (pfiklad:
32,48 sekund = 32,4 sekundy).

b- Nejlepsi vysledek skupiny dostane 1000 bodd. Ostatni ¢asy jsou hodnoceny v poméru
k nejlepsimu vysledku na 1000 bodové stupnici (zaokrouhlen doll na jedno misto za desetinnou
Carkou).

c- Pokud se rychlostni uloha leti ve dvou dnech, pocitaji se vysledky pro kazdy den zvlast.

d- Casteény vysledek (PS) kazdého soutéziciho v rychlostni tloze je:

e PS=(1000xBT/CT)
e BT = Nejlepsi ¢as
e CT = Cas soutéziciho

Priklad: Nejlepsi ¢as (BT) = 32,0 sekund

e  Soutézici s Casem 32,0 sekund ziskava 1 000 bodu.
e  Soutézici s casem 32,6 sekund ziskava 981,60 bodd (1 000 x 32/ 32,6).
e  Soutézici s ¢asem 43,0 sekund ziskava 744,20 bodu (1 000 x 32/ 43).

5.Q.2.3  Vytrvalostni tuloha
5.Q.2.3.1 Vytrvalostni let

Cilem vytrvalostni ulohy je letét 8 minut po odpoutani od vieéného letadla ve vySce 200 m. Pfistani musi
byt ve stejném sméru jako vzlet do obdélnikové pfistavaci plochy 40 m dlouhé a 20 m Siroké. Vétron se
nesmi otoCit o vice nez 90° od délky pfistavaciho obdélniku pfi dosednuti.

5.Q.2.3.2 Organizace vytrvalostniho letu

a- Soutézici jsou usporadani do skupin po 4 pilotech. Skupiny se 3 soutézicimi, ale ne méné, mohou
byt sestaveny pro doplInéni rozpisu.

b- Trvani vleéného letu mezi vzletem a uvolnénim vétroné nesmi pifesahnout 90 sekund.

c- Casové rozpéti mezi prvnim a poslednim odpoutanym vétroném nesmi pfesahnou 10 minut pro
skupinu se 4 soutézicimi nebo 7 minut 30 s pro skupinu se 3 soutézicimi.

d- Definice pfistavaciho obdélniku: Obdélnik 40 x 20 m vyznadeny na zemi a s delSi stranou
rovnob&znou s osou ranveje.

e- Definice bodu pfistani: Bod pfimo pod Spi¢kou modelu po pfistani.

f- Definice spravného pfistani: Vétror se musi pfiblizit k pfistavacimu obdélniku pfe zavétrnou stranu
(viz nakres).

g- KdyzZ se vétron zastavi pfi pfistani musi byt jeho .uvnitf pfistavaciho obdélniku.

h- Po pfistani musi byt vétrofi otoen do sméru vzletu a pfistani a nesmi byt otoen o vice nez
90°vuci podélné ose obdélniku.

Nékres pfistavaciho obdélniku je na nasledujici strané.
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Vzletova a pfistavaci plocha pro vytrvalostni ulohu

Pfistavaci obdélnik

— AL

Povinna
pfistavaci
vstupni zéna

Smér vzletu

Béhem pristani se vétron nesmi otocit o vice nez 90°
od podélné osy prfistavaciho obdélniku (plocha “A”)

5.Q.2.3.3 Pokus pfi vytrvalostnim letu

a- Soutézici se mlze rozhodnout pro ukonéeni letu a druhy pokus kdykoliv mezi vzletem a
odpoutanim.
b- Let je povazovan za pokus, kdyz:
i.  Vétron neni pfipraven ke vzletu na konci 2-minutového pfipravného Casu.
ii. Aerovlek je pferusen z jakéhokoliv dvodu zplsobeného soutézicim.

5.Q.2.3.4 Opakovani pfi vytrvalostnim letu

Opakovani letu muze povolit pouze feditel soutéze. Let se opakuje, kdyz:

i. Letnebyl spravné zméien Casoméfici.

ii. Aerovlek byl pferusen z diivodd mimo vliv soutéziciho

iii. Vétron se srazi s jinym modelem. V tomto pfipadé musi oba modely pfistat kvuli kontrole
neporuSenosti konstrukce.

iv.  VS8echny modely skupiny nebyly uvolnény v povoleném ¢asovém rozmezi. V tomto pfipadé
mulze feditel soutéze rozhodnout zda bude skupina startovat ihned, nebo az na konci
letové ulohy. Skupina startuje znovu pro jeden let a zadny dalSi pokus neni povolen.

v. Zodpovida-li jeden ze soutézicich za opakovani letu skupiny, je jeho vysledkem vysledek
dosazeny v opakovaném letu. Ostatnim soutézZicim ve skupiné se zapocita lepSi vysledek
z obou letd..

5.Q.2.3.5 ZruSeni vytrvalostniho letu
Let se zruSi a uloha je hodnocena 0 (nulou), kdyzZ:

a - Vétron neni pfipraven ke vzletu pro druhy pokus v povoleném pfipravném &ase.
b - Vétron preleti bezpelny prostor v malé vySce.

5.Q.2.3.5 hodnoceni ulohy vytrvalostniho letu

a- Zaznamenany letovy ¢as se zaokrouhli dolu na celé sekundy (pfiklad: 7:59.99 je 7:59 s).
b- Casomé&fi¢ méfi let od vypnuti vétron& od vie¢ného letadla do:

i. Okamziku zastaveni vétroné po pfistani;

i.  Vétron narazi za letu do pevné prekazky;

iii. Vétron zmizi dohledu ¢asoméfice a je zfejmé, Ze se jiz neobjevi. V pfipadé pochybnosti se

zastavi jen jedny stopky.

c- Hodnoceni letu:

i. V uvahu se berou pouze celé sekundy az do maxima 480 (8 minut)
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ii. Dvacet pfidavnych sekund (bonus) se pfidéli, kdyZ je pfistani provedeno v pfedepsanych

mezich (5.Q.2.3.2.d, e af).
d- Pristavaci bonus se neudéli, kdyz navic k vySe uvedenému (b) vétron:
i Pfistane do pfistavaciho obdélniku pfes delSi stranu;
ii. Dotkne se pilota nebo pomocnika béhem pfistani;
iii. Zastavi se obraceny;
iv. Otoci se o vice nez 90°vUci ose pfistavaciho obdélniku.
e- Odecteni Casu::

i. Kdyz let trva déle nez 480 sekund (8 minut), odecCita se za kazdou celou sekundu nad 480

s (pfiklad 8:10 s je vysledek 480 — 10 =470 sekund).
f- Trestné body:

i. 200 trestnych bodu se odecte od vysledku, kdyz vétrori pfistane a zastavi se dale nez 100

metrd od stfedu pfistavaciho obdélniku.

ii. 200 trestnych bodU se odecte z vysledku, kdyz vétron ztrati kteroukoliv ¢ast béhem

méfeneé Casti letu.
g- Vypocet vysledku ulohy:

i Nejlepsi vysledek skupiny dostane 1 000 bodl, ostatni vysledky jsou hodnoceny jako
pomeér k nejlepSimu vysledku na stupnici s 1 000,0 body doll na jednu desetinu)..

ii. Trestné body se odeditaji od vysledku ulohy soutéziciho.
Body = (1 000 x (TC +LB)/ (BTC + LB)) - PP
CT = Cas soutéziciho
LB = Pristavaci bonus
BTC = Nejlepsi vysledek skupiny
PP = Trstné body
Priklad 1 — Skupina 1: Nejlepsi Cas je (480 + 20)

Soutézici | vysledek Vypocet vysledek
1 8 min + pfist. bonus 1000 x (480 + 20) / (480 + 20) 1.000,0
2 7 min 50 s + pfist. bonus | 1 000 x (470 + 20) / (480 + 20) 980,0
3 8 min 10 s+ pfist. bonus 1000 x (480 + 20 - 10) / (480 + 20) 980,0
4 8 min + pfist. bonus 1000 x (480 + 20) / (480 + 20) - 200 800,0
PFiklad 2 — Skupina 2: Nejlepsi €as je (480 + 0)
SoutéZici | vysledek Vypocet vysledek
1 6 min + Zadny bonus 1000 x (360 + 0)/ (480 + 0) 750,0
2 5 min 50 s + pfist. bonus | 1 000 x (350 + 20) / (480 + 0) 770,8
3 8 min 10 s+ pfist. bonus 1000 x (310 +20) /(480 +0) 687,5
4 8 min a pfistani + 100 m | 1 000 x (480 + 0) / (480 + 0) - 200 800,0
5.Q.2.4. Koneéné poradi
a- Vysledek kazdého kola je souétem vysledku rychlosti a vytrvalosti.
b- Vysledek soutéziciho je soucet vysledku kol.
c- Do kone&ného vysledku se nepocita:
i. NejnizSi vysledek kola, kdyz se leti tfi nebo vice kol;
ii. Dva nejnizSi vysledky kol, kdyz se leti pét nebo vice kol;.
iii. TFi nejniz8i vysledky kol, kdyZ se leti devét nebo vice kol.
---000---
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